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1. Uvod

V zmysle plnenia objednavky €. xxxxxxxxxxx Magistratu mesta Bratislavy zo dna XX. XX.
2019 a z konzultanych stretnuti a pracovnych rokovani s vedenim mesta a vykonnym ti-
mom pracovnikov Magistratu ako objednavatelom a Katedrou dopravnych stavieb, Stavebne;j
fakulty STU v Bratislave a poddodavatefom spol. DOTIS Consult s.r.o. ako zhotovitelom,
zhotovitel spracoval samostatni dopravno—inziniersku studiu v oblasti dopravného inzinier-
stva a dopravného planovania.

Medzi zakladné kroky komplexnej analytickej Cinnosti v tejto praci sa maju naplinit zasady
definované na viacerych pracovnych stretnutiach, ktoré mozno urgit' takto:

e kontrola a verifikdcia dopravného modelu verejnej hromadnej dopravy z UGD a pracov-

nych verzii v réznych existujucich materialoch,

o definovat’ prepravné vztahy po rozvoji v okoli nového centra mesta Bratislavy - v ramci
mesta aj regionu,

e zapocitat’ nie len "nové" atraktivity a disponibility (pocet novych obyvatelov, pracovnych
prilezitosti, pocet miest v sluzbach ap.) v danej lokalite nového centra, ale tiez redistribu-
ciu existujucich prepravnych vztahov (opétovné prerozdelenie napr. presuny existujtcich
pracovnych miest alebo existujiceho miesta bydliska pritomnych obyvatelov) s moznos-
tou presunu taZiska dopravy smerom do novych investicii a developmentov,

e definovat’ buduci objem dopravy pre jednotlivé "rozvojové osi" pre dynamicku automobi-
lovi ako aj verejnt osobnu dopravu (IAD + MHD),

e analyzovat zataZenie existujucej siete MHD a IAD v scenaroch s realizaciou vystavby
novych elektrickovych trati a identifikovat’ useky s najvy$Simi intenzitami alebo pretaZe-
nou sietou

e navrhnut a testovat’ vyhladovu siet mestskej verejnej dopravy v okoli nového centra mes-
ta s cielom:

= v (sekoch s najvy$§imi intenzitami dopravy na mestskej cestnej sieti zmenit delbu
prepravnej prace vo vysSej ponuke verejnej dopravy

= yvazit s pridanim novych elektrickovych liniek alebo skracovanim intervalov v sme-
roch s najvacsimi objemami prepravy

= preukazat' moznost zmeny delby prepravnej prace v prvej bez rozdielu a rozliSovania
podla druhu dopravy a jej kapacity

= vytvorit viacero variantov zmeny MHD vratane takych, ktoré nebudu uvaZovat so su-

behmi suéasného linkovania MHD v okoli nového centra a hlavnych radial dotykaju-
cich sa tohto uzemia

= testovat’ nové vedenie linkovania najmé elektrickovych trati, ktora vytvara novu ponu-
ku a dopyt pre cestujucich a obyvatelov mesta s dalsimi variantmi podla aktualnych
vizii.

1.1. Predmet rieSeného lGzemia

Mesto Bratislava ma vyrieSenu zakladnu strategicku obsluhu Uzemia radialno-okruznym sys-
témom, pricom nosny systém MHD — kolajova doprava je len na niektorych radialach do-
pravného systému. Vyhodou je, Ze v zavaznej Casti uzemného planu je nosny systém verej-
nej dopravy vhodne definovany. V tomto pripade zahifia ako klasicku infrastruktaru Zelezni-
ce, elektrickovu drahu tak aj Specialnu drahu.

Zasady planovania obsluhy Uzemia nového centra mozno podla [41.] definovat do piatich
z&kladnych zén vyc€lenenych ulicami:
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NEYRANN

ZONA AUTOBUSOVA STANICA: Karadzitova ul. — Mlynské Nivy — Pariékova ul. — Své-
toplukova ul.,

ZONA CVERNOVKA: Svatoplukova ul. — Pari¢kova ul. — KoSicka ul.,

ZONA CHALUPKOVA: Mlynské Nivy — KoSicka ul. — Landererova ul. — Karadzi¢ova ul.,
ZONA KLINGERKA: Kosicka ul. — Pristavna ul. — Sukennicka ul. — Mlynské Nivy,

ZONA PRIBINOVA: Landererova ul. — Karadzi¢ova ul. — Pribinova ul. — Kosicka ul.

akladna schéma podla izemného planu mesta je na obr. 1.

2.z6na Cvenovka

1. z0na autobusova
stanica

501J
PP 99141 m?
.

Obrazok 1 — Rozsah posudzovaného tizemia nového centra Bratislavy [41.]

Pre potreby navrhu obsluhy izemia nového centra mesta Bratislavy mozno vyuZit podla [43.]
pre rozvoj elektrickovych trati tieto zasady, ktoré sa odporuc¢a dodrziavat’:

zabezpedit pripravu a naslednu realizaciu novych drahovych systémov - rozvoj elektri¢-
kovych a trolejbusovych trati, ktoré budd v budtcnosti tvorit, resp. dopifiat nosny systém
MHD. Nosny systém by mal byt segregovany od ostatnej povrchovej dopravy s jej maxi-
malnou preferenciou,

vystavba novej infrastruktury rozSiri dosah nosnej elektriCkovej dopravy, ¢im sa zvySi do-
stupnost cestujucej verejnosti k elektriCkovej sieti. Kvalita dopravnych sluzieb pre uzemia
s dosahom novej infradtruktary vyrazne narastie, nakolko sa eliminuju zakladné nedos-
tatky v presnosti a spolahlivosti MHD.

Vyvoj v oblasti dynamickej dopravy v Bratislave stéle rastie. S mimoriadnym pristupom treba
rieSit nové mestské centrum vymedzené uzemim Dostojevského rad — KaradZi¢ova — KoSic-
ka — Mlynské nivy — Pribinova, pretoze uz v $tadiu realizacie, ako aj pripravy ide o viac ako 2
mil. m? réznorodych funk&nych pléch, pre ktoré sa podita s cca 20 000 parkovacimi miesta-
mi. V podmienkach Bratislavy nedochadza k stagnacii hodnét intenzit dopravy, ale ide o ne-
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ustale sa zvySujuci narast intenzity individualnej automobilovej dopravy (IAD), pricom vsak
hodnoty hybnosti obyvatelstva v Bratislave stale nedosahuju hodnét velkych miest v Eurépe.
Podla [5.] ide 0 2,92 ciest za def na obyvatela mesta. To ¢o sa v8ak pozoruje, v Bratislave
rastie dizka kazdej cesty. Je to v priamej Umere s cestovnym &asom, pretoZe pri neustalom
zvySovani intenzity dopravy na sieti mestskych komunikacii, pri su¢asnom predlzovani ciest,
nastane hraniéna — kriticka hodnota, ked sa obyvatelia zaénu presuvat’ a vyuzivat hromadnu
dopravu, z dévodu velkych Casovych strat jazdou v koléne ¢i statia v zapchach.

V podmienkach Bratislavy, ak chceme dosiahnut zmenu spravania sa fudi pri preprave po
ploche nadho mesta, mestska hromadna doprava (MHD) musi byt segregovana, pretoze au-
tobusova a trolejbusova doprava, ktora vyuziva tu istu infrastruktiru cestnej dopravy, je su-
Castou saturovanych tokov, s ktorymi su spaté tvorby koldén a zapch. Z tohto dévodu pre no-
vé mestské centrum je jednoznacne prioritou rieSit mobilitu — prepravu nosnym systémom
MHD. Mesto Bratislava ma vyrieSenu zakladnu strategicku obsluhu uUzemia radialno-
okruznym systémom, pri¢om nosny systém MHD — kolajova doprava je len na niektorych ra-
dialach. Vyhodou je, Ze je v zavaznej Casti Uzemného planu vhodne definovana. V tomto pri-
pade zahffia ako klasicku infrastrukturu Zeleznice, elektrickovu drahu tak aj Specialnu drahu.
Elektrickova doprava v Bratislave je skoro vSade horizontalne segregovana, najCastejSie
v strednom deliacom pase mestskych komunikacii. Doplnkova hromadna doprava, ako sa uz
spomenulo, reprezentovana autobusovou a trolejbusovou dopravou bude mat vyznam len
v tom pripade, ak sa mesto rozhodne tento druh dopravy taktieZz segregovat’ horizontalne
v ulicnom priestore. Nastroj je jednoduchy — vyhradit jazdné pruhy pre MHD.hlavhou Mozny
prelom mozno uspesne vnimat prave na Gagarinovej ul. pri organizacii dopravy s vystavbou
D4/R7 a uzavretim Mlynskych niv kvéli vystavbe novej autobusovej stanice. V suCasnosti sa
realizoval pruh MHD na Stefanikovej ul.

Tym, Ze velkost mesta Bratislavy ako aj priemerna hustota osidlenia mesta neumozriuje
ekonomicky riesit nosny systém vertikalnou segregéciou®, treba navrhované elektrickové tra-
te posudit z hlfadiska priepustnosti cez svetlene riadené krizovatky. Z nich v daldej postup-
nosti sa odporuca vytvorit nazor na moznosti zmeny delby prepravnej prace v prospech
MHD, v naSom pripade elektrickovej dopravy v novych trasach. Pridanou ulohou je podla
[35.] aj nazor na stanovenie moznosti zmeny defby prepravnej prace v prospech nosného
systému MHD, ktory predstavuje nové vedenie elektrickovej trasy v okoli novo urbanizova-
ného uzemia tak, aby sa argumentacne mohlo preukazat' zniZenie intenzit individualnej do-
pravy (IAD) z dévodu vyuzivania novej trasy elektrickovej dopravy a tak zmenit delbu pre-
pravnej prace v prospech MHD. Zakladna metdda sa pouzije podobne ako sa v kone¢nom
dosledku pouzila pri projekte petrzalskej elektricky podla [19.]. Jej zasady su opisané v kap.
4,

Mesto Bratislava by malo strategicky pristupit k investi€cnym krokom, ktoré by aj pre vliastnu
velkost mesta mali rozSirit' hlavné dopravné tahy prave o vyhradeny jazdny pruh pre doplin-
kova MHD. Urcite by sa to nemalo rieSit v priestore vyhradenom pre elektrickové trate. Inak
by tato stratila funkciu nosného systému. Elektrickova doprava musi zostat’ horizontalne se-
gregovana. Umiestfiovanie spoloCnych zastavok dopinkovej MHD s elektriCkovymi mozno
realizovat. Specialny pripad bude Usekovéa organizacia dopravy na Mlynskych nivach, kde
medzi Karadzi€ovou ul. a KoSickou ul. sa navrhovalo rieSenie paralelného vedenia v3etkych
druhov MHD.

Hlavnym problémom mesta Bratislava je vSak stanovit stale (pretrvavajuce) systémové, kon-
tinualne a dlhodobo definované rieSenie prepravnych vztahov tak, aby sa fudia rozhodovali

! Uceleny systém vertikalnej segregécie v Bratislave sa nepredpoklada z dévodu nizkych hodnét ob-
jemu prepravy cestujucich. Objektivne hodnoty v Spi¢kovych hodinach na trase by mali presahovat
min. 15.000 cestujucich na jeden smer.

8
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vyuzivat' vo vacsej miere MHD. ZabezpecCenie obsluhy nového centra sa navrhuje nosnym
systémom MHD — elektri¢kovou tratou.

Podla [41.] ,hierarchia a Struktura verejnych priestorov v tomto tzemi je dalej ovplyvnena aj
tym, Ze toto uzemie s nadmestskou obclianskou vybavenostou je ciefom nielen obyvatelov,
ktori v tomto uzemi Ziju a pracuju a prioritne aj travia volny ¢as, ale aj navstevnikov z ostat-
nych Casti mesta, okolia Bratislavy a v savislosti s konkrétnymi funkciami aj navstevnici z ce-
lého Slovenska“. Vychodzim prvkom z hladiska obsluhy rieSeného uzemia — verejnych prie-
storov nového centra mesta je pristupovat’ aj z hladiska objemu prepravy obyvatelov Brati-
slavy v postupnosti jednotlivych druhov dopravy:

1. pesia doprava,

2. verejna hromadna doprava,

3. alternativna doprava (cyklisticka a az potom dalSie),

4. automobilova dynamicka doprava.

Jednou z premis technického rieSenia obsluhy Uzemia nového centra je prepojenie liniek
elektrickovej dopravy tak, aby riesili prepravu z/do centra a su€asne poskytli moznost’ vyko-
navat prepravu tangencialnych vztahov. Tymto spésobom ide o zmenu defby prepravnej
prace v prospech verejnej hromadnej dopravy na ukor individualnej automobilovej dopravy.
V tomto pripade mozno konstatovat, ze viaceré Studie [10. 14., 15., 16., 23., 24., 25., 31]]
preverili a vytvorili priestor, kde mozno uvazovat s technickymi rieSeniami vedenia elektri¢-
kovych trati okolo uzemia nového centra. Podstatou je postupné priradovanie zdrojovych /
cielovych vztahov jednotlivych investicii, ako aj tangencialnych (tranzitnych) celomestskych
prepravnych prudov vo vztahu na nové centrum mesta. Toto podrobné rieSenie ma ciel pre-
ukazat potrebnu realizaciu nosného systému MHD nie len pre nové centrum mesta, ale
s moznostou kvalitativne vySSej urovne obsluhy Bratislavy verejnou dopravou.

2. Delba prepravnej prace

Zakladnym atributom posudenia vhodnosti rieSenia nosného systému MHD, ktora predstavu-
je technické rieSenie vedenia elektrickovej trate v tejto Studii je stanovenie delby prepravnej
prace (modal split), ktord& ma argumentacéne preukazat moznosti zvySovania jej hodnoty
v prospech investicie novych elektriCkovych trati.

Pomer MHD : IAD

17 25

41

59
69 49
75

83 1980 1990 1994 2002 2014

zdroj: Magistrat hl. m. SR Bratislavy
Obrazok 2 — Rozsah posudzovaného tizemia nového centra Bratislavy
Nedostatocna podpora rozvoja MHD v Bratislave ma za doésledok zasadnu zmenu v defbe
dopravnej prace v neprospech MHD. Pomer delby prepravnej prace medzi MHD a IAD sa
zmenil z 80 : 20 % z roku 1980 na 46 : 54 % v roku 2018 uz v jej heprospech (pozri obrazok
€. 2). V absolutnych hodnotach mézeme konstatovat, Ze po zmene v roku 1990, zlikvidova-
nim dotacnej Statnej politiky pre verejnu dopravu sa individualna doprava z 25 %-jednotiek
zvySila na 54. To znamena ze sa zvysila viac ako 2-nasobne za jednu generaciu (25 rokov).
Opacna zmena urcite nenastane. Ako priklad si mézeme vziat mesto Vieden, kde su enorm-
né dotacie do verejnej dopravy, nie len do prevadzky, ale aj infrastruktury (900 mil. € - r.
2014, pricom mesto je len 4 nasobne vacsie ako Bratislava) a ro¢ny narast delby prepravnej

9



ﬁﬁr Elektrickové trate v novom centre Bratislavy

KATEDRA DOPRAVNYCH STAVIEB Dopravna Stidia

prace v prospech MHD rastie v desatinach percent (len 0,1 %/rok). V nasich podmienkach
Bratislavy neexistuje Ziadna Statna dotacia v prospech MHD a vSetko si mdze financovat len
mesto samo (ro¢ne cca 55 mil. €). Aj tento parameter vyjadruje ekonomicku silu mesta, ag-
lomeracie a Statu. V podmienkach Slovenska mozno konstatovat podpriemernu uroven eko-
nomickej sily spolo¢nosti. Pre porovnavania sa neodporuc¢a pouzivat parameter HDP. Nevy-
jadruje skutoCny ekonomicky potencial obyvatelov Zijucich na uzemi.

Aj v [4.] sa len konStatuje ,Mesta, vratane tych najvdésich, maju celkovo nizke rozpodéty a
moZznosti kompenzacie strat premavky MHD a su tak velmi obmedzené v porovnani s inym
krajinami EU. Mestéa bezne nefinancuju celt stratu dopravnych podnikov, ktoré su stratové.
Mesta s drahovou dopravou nemaju preto dostatok prostriedkov na jej udrzbu, ¢o je obzvlast
markantné u miest s elektrickovou dopravou (Bratislava, KoSice). Bez systémového rieSenia
ZlepSenia financovania, ale suc¢asne aj kontroly udrzby, nebude mozné riadne udrziavat ani
nové a modernizované trate. TerajSie rieSenie potrieb modernizovat infrastrukturu s pomo-
cou eurofondov je velmi 0sozné, nie je vSak mozné s nim pocitat’ aj po roku 2020 ako s jedi-
nym moznym rieSenim v strednodobom a dlhodobom ¢asovom horizonte“. V dokumente sa
v8ak nehovori, ako to systémovymi nastrojmi a financovanim odstranit. Na str. 112 sa len
konstatuje: ,Plnenie stanovenych cielov v oblasti rozvoja dopravy do roku 2030 je vSak moz-
né realizovat’ prostrednictvom tych opatreni, ktoré su uskutoCnitelné z pohladu dostupnych
finanénych zdrojov a ¢asovej naro¢nosti“. Jednym z hlavnych strategickych zasad pod ¢&. 2
sa len konstatuje vSeobecne bez rozdielu na Specifikacie potrieb urbanizovanych lokalit — t.}.
nasich miest a uz vébec nie o hlavhom meste SR: ,Prioritnym cielom planu udrzatelného fi-
nancovania dopravného sektora musi byt nastavenie parametrov zaistujucich udrzatelnost
existujucej dopravnej infrastruktary (poznamka — udrzZiavat’ ten nepriaznivy degradaény stav
dopravnej infrastruktury?). Toto je predstavované predovsetkym zaistenym finanénym krytim
prevadzky, udrzby a oprav (vratane likvidacie su¢asného vnutorného dlhu udrzby dopravné-
ho sektora) za predpokladu stabilizacie narodnych finanénych zdrojov. Nova investicna vy-
stavba nesmie tuto poZiadavku naruSovat’i za cenu jej nizSieho tempa"“ rozvoja.

TaktieZ rozvoj mestskej cestnej siete v Bratislave v dosledku nedostatoéného mechanizmu
financovania tiez zaostava za potrebami, predovietkym nedobudovanim zakladného komu-
nikaéného systému (ZAKOS), ktorého problémy sa prenasaju na vyuzivanie miestnych ko-
munikacii s inou funkciou a su zname kazdy defi. Disproporcie zacali vznikat od polovice 80-
tych rokov minulého storogia (odpori&ame si pozriet dopravny vykres UPN z 80. rokoch
a suCasny z roku 2015). Toto absolutne zlyhanie systémového budovania dopravnej infra-
Struktury ma za nasledok, Ze sa mesto Bratislava bude musiet’ pripravit’ na priestorové -
plosné kolapsy dopravnych situacii na celom uzemi mesta. V su¢asnosti sa prejavuju uz
celé liniové zapchy v rannych a popoludiajsich Spickach. Dévodom je nebudovanie cestnej
dopravnej infrastruktury podla definovanych poziadaviek z UPN v 80.tch rokoch, ktoré sa na-
vrhovali na velmi skromné hodnoty intenzity dopravnych pradov (oproti su¢asnym) pre prog-
nézu 90-tych rokov. Pritom navrh vychadzal z defby prepravnej prace, ktory mozno vidiet na
obrazku 2 (pozri rok 1980 a 1990, na ktoru sa navrhovali uz vtedy poZiadavky na cestnu in-
frastruktaru). Za 40 rokov, z toho 30 rokov budovania v novych podmienkach, ma hlavné
mesto Bratislava absolutny deficit systémového rozvoja celej dopravnej infrastruktury vo
vSetkych druhoch dopravy.

Uzemny generel dopravy [5.] mal jednoznaéne deklarovat disproporcie dopravnych vztahov
a ich dosiahnutu uroven, prave preto, aby sa mesto zacalo kvalitne rozvijat’ s pevne defino-
vanymi zasadami, podporenymi na zaklade meratelnych veli¢in z vyvoja dopravnej prepravy.
Tato analyza v8ak aj pre potreby obsluhy Uzemia celého mesta ako aj nového centra mesta
chyba.

Ako priklad mozno poukazat na realizaciu nosného systemu do Petrzalky, ktory sa podporu-
je dopravnou politikou Statu a cez fiu sa aj financovala zo zdrojov EU. Treba si uvedomit, Zze
aj pre buducnost sucasna schéma financovania MHD v hlavhom meste Bratislavy neumoz-
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nuje nijako vstupit do systémového investicného programu budovania nosného systému
MHD, ktorou je kolajova doprava. Spdsob sa musi najst inak sa budeme prizerat postupné-
mu kolapsu dopravy na velkej ploche uzemia mesta Bratislava.

Analyza dopravne;j situacie v predmetom uzemi nového centra mesta sa zaoberala rozborom
dopravného procesu, pricom sa urcila kvalifikovane hodnota mobility, t.j. prepravy cez svoje
parametre delby prepravnej prace medzi jednotlivymi druhmi dopravy pripadne hybnosti
obyvatelstva. V su€asnosti mame len podrobne zanalyzovany su€asny stav automobilovej
dopravy publikovany v [16.]. Ak sa neuréi jednoznagne, nastane dalSia degradacia urbanizo-
vaného Uzemia narastanim prepravnych vykonov len v prospech individualnej dopravy. Pre
potreby zmeny delby prepravnej prace nového centra mesta sa tento krok realizoval predo-
vSetkym medzi IAD a MHD v prospech MHD. Do tejto Studie sa nezapracovala podmienka
rozvoja cyklistickej dopravy podfa [41.], kde sa predpoklada v celkového dopravného objemu
na rieSenom uzemi prevziat' az 10% prepravnych vykonov na cyklisticku dopravu.

V podrobnom postupe prac pri posudzovani Uzemia nastrojmi dopravného planovania sa ur-
Cilo jednoznacne: kde a prec¢o vznika zarodok a potom aj velké objemy prepravy (mobility)
os6b. Odpovedou pre buducnost nového centra ako aj samotného mesta Bratislavy by mala
byt aj vyssia hybnost dopravy na uzemi nového centra mesta a z nej stanovenie delby pre-
pravnej prace. Za nimi sa skryvaju zakladné udaje o kvalite a objeme dopravnych prudov &i
uz samotnej automobilovej dopravy, ale najma verejnej osobnej prepravy. Cielom je tak pre-
ukazat moznosti prerozdelenia prepravnych prudov na uzemi nového centra Bratislavy
v prospech verejnej osobnej dopravy, v tomto pripade Specialne elektriCkovej dopravy. Bude
sa vychadzat zo zakladnej premisy, Ze suCasny objem prepravy MHD autobusovou
a trolejbusovou dopravou zostava a elektrickova doprava prinasa novu — pridanu hodnotu
Vv prepravnej praci obsluhovaného uzemia.

Na urcéenie stupria udrzatelnej mobility — (ide meratelne o stanovenie prepravnych vykonov
na rieSenom Uzemi v prospech elektrickovej dopravy) sa vychadzalo z [5.]. Generel definoval
ucelovo viacero zasad:

e stanovit na zaklade prieskumov a rozborov suc¢asného stavu, koncepciu buducich naro-
kov dopravnych aktivit, objemovy a Casovy rast prepravnych vztahov a dopravnych vy-
konov na ur€enie poziadaviek na rozvoj jednotlivych druhov doprav,

¢ na zaklade prieskumov, rozborov a dopravnych prognéz navrhnut optimalne prerozdelo-
vanie tychto vykonov (delba prepravnej prace) v ¢ase a priestore,

e predlozit predstavu vyhladového rieSenia dopravy a jej infrastruktury na uzemi Bratislavy,
zohladriujuca poziadavky trvalo udrzatelnej dopravnej obsluhy uzemia Bratislavy a jej ag-
lomeracie a vplyvy na Zivotné prostredie,

e urcit hlavné koncepéné smery vyvazeného rozvoja dopravneého systému a vSetkych do-
prav s ich priemetom do uzemia mesta Bratislavy,

¢ navrhnut prevadzkovo racionalnu, funkcie schopnu, ekologicky Uunosnu a ekonomicku
siet v8etkych druhov doprav, dopravnej infrastruktury a vybavenosti, s uréenim ich pred-
pokladanych, dopravno-inZiniersky zdévodnenych a vyhladovo postacujucich kapacit-
nych rezerv,

o vytvorit predpoklady moznej zamenitelnosti, redukcie ¢i rozvoja jednotlivych druhov do-
pravy na Uzemi mesta Bratislavy.

NavySe taxativne sa deklarovalo, Ze treba z hladiska uzemia rieSit mesto Bratislavu vo via-
cerych urovniach vzhfadom sa prepravné vztahy podla [22.]:

1. uroven: uzemie euroregionu CENTROPE - z hladiska trasovania eurépskych dopravnych
koridorov;

2. uroven: uzemie Bratislavského samospravneho kraja rozSirené o regién Dolné Rakusko,
Burgenland a MoSon - z hladiska regionalnych dopravnych vztahov;

11



ﬁﬁr Elektrickové trate v novom centre Bratislavy

KATEDRA DOPRAVNYCH STAVIEB Dopravna Stidia

3. uroven: vazby na satelitné mesta Stupava, Pezinok, Senec, Samorin v ramci bratislavské-
ho kraja;

4. uroveh: samotné mesto v jeho okresoch a zénach (v nadom pripade aj nové centrum mes-
ta — uz v ¢ase spracovania boli zname investi¢né objemy v tom ¢ase nazyvanom ako zéna
Chalupkova).

Z tychto zasad mozZno uviest na obr. rozsah zakladnych tras kolajovej verejnej osobnej do-
pravy na uzemi mesta eSte z roku 2012 [21.], kde sa eSte problematika nového centra nerie-
Sila (pozri obr. 3).

Obrazok 3 — Navrh kolajovych trati v Bratislave — 2012 [5.]

2.1. Dostupnost’ a mobilita

Zakladnym prvkom kvality obsluhy uzemia je dostupnost. Dostupnost sa podla zasad ,No-
vého urbanizmu“ a ,Rozumného rastu“ [7. a 8.] rieSi nad ramec mobility - prepravy, ktora je
v sucasnosti u nas moderna pod nazvom ,udrZatefna mobilita“. Ta vSak v metodike [3.] na
str. 7 nehovori o kvalite ani meratelnej veli€iny prepravy.

Dostupnost’ sa definuje ako celkova schopnost udi dosahovat' sluzby a €innosti na uzemi,
ide teda o Cas a peniaze, ktoré musia ludia a podniky venovat’ doprave/preprave na dosiah-
nutie svojho ciela. Je to sucast’ aktivnej €innosti Cloveka na uzemi. Kvalita dostupnosti ma
nesmierne priame a nepriame dopady. Na dostupnost vplyva niekolko zakladnych &initelov:

e podmienky automobilovej prepravy - cestovna rychlost vozidiel, ich dostupnost
a bezpecnost,

e kvalita dalSich (inych)spdsobov prepravy - peSia a cyklisticka preprava, verejna doprava,
rychlost poskytovania sluzieb, vhodnost, komfort, pristupnost a bezpecnost priameho
spbsobu prepravy — premiestfiovania sa,

e prepojitelnost’ dopravnej siete - hustota siete cestného a dialniéného prepojenia a z toho
vyplyvajuca priamociarost presunu medzi jednotlivymi cielovymi miestami, ako aj kvalita
prepojeni medzi jednotlivymi spdsobmi prepravy, napr. ulahCenie pesieho alebo cyklistic-
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kého presunu na zastavky hromadnej dopravy (v naSom pripade ide o blizkost” dialnice
D1 a rychlostnej komunikacie R7 na nové centrum),

o komplexné rieSenie verejnej hromadnej dopravy s vdzbou na nosny systém kolajovej do-
pravy — v naSom pripade nejde len o posudenie navrhovanych elektrickovych trati ale aj
posun na zelezni¢nu infrastrukturu a jej prestupove uzly,

e blizkost vyuzivaného uzemia - rozvoj vyuzivaného Uzemia a réznorodost funkcii na nom
a vzdialenosti medzi €innostami ¢loveka na uzemi SirSieho centra Bratislavy, ktory vyuzi-
va rozne funkcie v prospech svojej aktivity.

Rozhodnutia v dopravnom planovani a izemnom planovani v sebe ¢asto zahffiaju kompro-
misy medzi roznymi spdsobmi dostupnosti. Napr. projektovanie ciest — miestnych komunika-
cii uvadza, ze maximalizacia dopravnej rychlosti vozidiel méze znizit’ pristupnost’ aktivnej
dopravy (chbédze a cyklistickej prepravy) a verejnej dopravy, pretoZze vacsina tranzitnych
jazd zo zdroja do ciela zahfha peSie a cyklistické pripojenia. V [41.] sa uz pre nové centrum
definuju zésady na vyuzivanie dostupnosti nastrojmi peSej a cyklistickej dopravy.

Najnovsie poznatky dostupnosti sa navrhuju riesit podla [9.]. Ide o izochrény, ktoré sa testo-
vali aj pre Bratislavu v [42.]. Zrychlenie mestského rastu viedlo v poslednych desatrociach
v mestdch k bezprecedentnej urovni mestskych interakcii a vzajomnych zavislosti
v priestorovom usporiadani. Tato situacia si vyZzaduje znacné Usilie o vypracovanie putavych
a zmysluplnych vizualizacii a dostupnych simulacnych nastrojov pre rézne scenare. Jednym
je preukazanie izochrén dostupnosti. Poskytnutie vSeobecnych metdéd na vyhodnotenie do-
stupnosti v mestach na zaklade &asovych pripadne diZzkovych udajov o verejnej doprave po-
skytne zakladny pohlad na kvalitu obsluhy Uzemia to plati aj pre nové centrum Bratislavy.
Velkost dostupnosti urenim Casu alebo vzdialenosti prostrednictvom koncepcie izochrén
mozno Kklasifikovat aj vizualne vykonnost dopravnych systémov v miestach koncentracie
ludskych aktivit, najCastejsie v centrach miest. Tento prvok sa riedi v kap. 4.1.

Centrum mesta (alebo historické centrum, obchodné centrum a lokalne mestské centrum)
obsahuju obchodné, obéianske a kulturne funkcie vytvarajuc podmienky, ktoré napomahaju
vzajomnej komunikacii a vymene tovarov a €innosti medzi obyvatefmi. Centrum prirodzene
v urbanizovanom uzemi zvySuje celkovu dostupnost’ obyvatefov mesta a obCanov Statu.
Zakladnymi parametrami z hfadiska dopravy/prepravy pre centra miest je zmapovanie choé-
dze — peSej dopravy, verejnej dopravy a dopravnej politiky parkovania. Tieto tri atribaty
sU obzvlast délezité nastroje na obsluhu Gzemia aj pre nase nové centrum mesta. Dal§imi
parametrami kvality obsluhy centier miest je znizenie poétu ciest za pracou automobilo-
vou dopravou a systém verejnej cyklistickej dopravy (bike sharing), ktoré zvySuju vhod-
nost’ celkovej cyklistickej prepravy v strede miest.
Podnikatelské Cinnosti su efektivnejSie v obchodnych centrach, ktoré obsahuju nadvazné
odvetvia spolo€nosti v hospodarstve daného uUzemia, pretoze sustredovanie umozriuje
vhodnu spolupracu medzi pracovnymi prilezitostami a ponuka vhodnu dostupnost k vyuzi-
vanym sluzbam. Z hladiska dopravy a prepravy mozno deklarovat pre dostupnost tieto po-
treby v postupnosti vyuzivania jednotlivych druhov dopravy:
pesSia dostupnost’ - vacsSina obchodnych centier v nasich podmienkach ma plochu
menSiu ako 500 x 500 m a tak vSetky ciele su v dosahu do 5 min. chédze, s kvalitnymi
chodnikmi a cestiCkami, skratkami pre peSich a atraktivnym obrazom ulice a orientaciou
s rozmermi prispdsobenymi chodcom, relativne uzkymi vnutroblokovymi ulicami (max 4
pruhové alebo menej), s relativne nizkou rychlostou dopravy (Ziaduce je do 40 kmh™
alebo menej) a s vysokym stupnom bezpecnosti chodcov. Mimoriadne treba davat' naj-
ma pozor pri zmieSanom pohybe peSich a cyklistov (skdr sa neodporuca ich spajat’ na
chodnikoch). V na8ich podmienkach sa odporu¢a budovat hlavné ulice a namestia
s arkadami a zazemie prepajat’ pasazami, ¢o su vnutorné pesie prepojenia medzi budo-
vami a zastavkami MHD, pripade prepojenia slepych ulic pre pesich, nie viak pre AD,

13



r Elektrickové trate v novom centre Bratislavy
KATEDRA DOPRAVNYCH STAVIEB Dopravna Stidia

2. dopravna réznorodost’ - zéna ma byt dostupna chédzou, bicyklom, verejnou dopravou,
taxikmi, automobilmi. Tato hierarchia sa odporu¢a pre jednotlivé druhy dopravy
Vv uvedenej postupnosti,

3. dopravna politika parkovania — nové centrum mesta musi mat efektny manazment
parkovania, aby sme sa vyhli potrebe velkych otvorenych pléch na parkovanie. Toto
v novom centre bude zachované Strukturovanym podzemnym parkovanim. V ziadnom
pripade sa neodporuéa pozdiz hlavnych ulic a nAmestia parkovanie priamo na ulici, naj-
astejsie pozdiz alebo kolmo na jazdny prid miestnej komunikacie,

4. verejna doprava - ide o projektovanie obsluhy Uzemia s prvkami umoznujucimi vyuzitie
dostupnosti funkcii centra miest kvalitnou verejnou dopravou, s maximalnym rozvojom v
ramci prijemnej peSej dostupnosti k atraktivnym zastavkam MHD.

Tieto zasady sa preukazali aj z prikladu susedného mesta Vieder [41.].

Z hladiska dostupnosti sa Studovali aj kvalifikované moZnosti integrovanej verejnej hromad-
nej dopravy. Tato z hladiska primestskej autobusovej dopravy sa priamo riesSi novou autobu-
sovou stanicou na uzemi nového centra mesta na Mlynskych nivach. Problémom vSak je ako
v blizkej buducnosti bude zapojena Zelezni¢na osobna doprava. Podla [12.] sa vSak len kon-
Statuje nerieSenie strategickej Studie kolajovej infrastruktury vo vdetkych relevantnych potre-
bach mesta Bratislavy.

Rozvojové alternativy si budu vyzadovat’ dodato¢né investicie a dalSi rozvoj a spo-
loény postup Statu, BSK ako aj mesta Bratislava. Konkrétne pre potreby zabezpecenia fi-
nancovania (aj zo zdrojov EU) je potrebné zapracovanie vystupov zo $tudie do strategic-
kych dokumentov na drovni mesta a regiénu a tak isto je potrebné premietnut’ vysledky
Studie do strategického Planu udrzatelnej mobility*.

V tejto Studii [12.] sa v kap. 4.2. zdéraznilo vylu€enie variantov, ktoré by mohli posluzit sa-
motnému mestu Bratislava, ale aj novému centru mesta, ktoré je v tab. 1.

Tabul'ka 1 — Vyluéené varianty kol'ajovych trati na tzemi mesta podla [12.]

e /ST Bratislava hl. st. je
centralnou stanicou pre | e pribliZenie zdrojov
Nahrada klasickej dialkovli a medziregional- a ciefov,
Zeleznice za mestsku nu dopravu, e zlepSenie dostupnos-
PK 6 drdhu v smere v ZST BA Filidlka nadvi- ti zel. dopravy,
do Petrzalky zuje mestska draha ve- | e skrdtenie celkového
cez centrum mesta dena centrom mesta pod casu prepravy pre
povrchom vsmere do rozhodujice smery
Petrzalky
nové trate zo smerov Pe- | e zlepSenie dostupnos-
Vystavba novych zinok a Stupava, ti Zel. dopravy pre
PK 7 regionalnych trati nové prepojenie od Senca nove lokality,
zaustenych do uzla cez letisko do BA- | e priblizenie zdrojov
Petrzalka a cielov

V §tudii [12.] sa vSak deklaruje: ,Napriek tomu, Ze Alternativa PK 7, v ramci Studie nesplnila
podmienku ekonomickej miery navratnosti, je vzhladom na potencial rozvoja a narastu su-
burbanizacie v okoli mesta Bratislava potrebné v kratkodobom horizonte prehodnotit moz-
nost’ realizovatelnosti novych regionalnych tsekov Zelezni¢nych trati, pripadne podporit’ vy-
stavbu inych kolajovych systémov, najmé v useku Pezinok — Chorvatsky Grob — Bratislava-
Vajnory, ako aj Bratislava — Stupava”.

Na strane 221 v zaveroch sa navySe konstatuje: V tejto suvislosti sa odporiuca udrzat)
resp. definovat’ tizemnu rezervu aj pre vybrané projekty, ktoré neboli Studiou zatial’ po-
tvrdené, ale ich realizacia méze byt potencialne preukdazana za predpokladu vyraznej-
Sich demografickych a urbanistickych zmien v uzemi, resp. v pripade pre tieto pro-
jekty pozitivneho odlisSného vyvoja mobilitnych, prepravnych a dopravnych indikato-
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rov, napr. pod vplyvom réznych opatreni dopravnej politiky na urovni mesta, regionu
alebo statu, ktoré neboli v ramci tejto studie posudené”.

2.2. Delba prepravnej prace versus mobilita

Mobilita je automaticky zverejfiovana privlastkom ,udrzatelna®. Zvaésa sa vysledok mobility —

prepravy chape v tom, Ze ide o presadzovanie len alternativnych druhov doprav, ktorou je

v nasom priestore uvazovana peSia a cyklisticka doprava. Treba upozornit, ze alternativny

druh dopravy nikde nevyriesi dopravné problémy mesta, bez ohladu sa existenciu alebo as-

pon opis systémového pristupu komplexnej defby prepravnej prace a najma na uzemi, ktoré

sa ide dynamicky a centralne rozvijat’ vo velkych hodnotach funkéného vyuzitia Uzemia. Bra-

tislava nema moznost zadefinovat strategicky spésob zmeny vizie mesta, pre ktory sa dava

za priklad mesto Kodan. Spésob ktory sa realizoval v Kodani za¢al uz koncom 60 rokov mi-

nulého storoCia. Zakladnym problémom v porovhani medzi nasim mestom s inymi, kde su

rozvinuté vSetky druhy dopravy je treba definovat’

1. stratégiu, ktora sa nebude menit kazdymi volbami,

2. zabezpecenie komplexného budovania celej dopravnej infraStruktury (nie len jednej —
v tomto vyzname len cyklistickej na ukor ostatnych druhov dopravy),

3. prioritne v investiCnej vystavbe dopravnej infrastruktiry dobudovat disproporcie, ktoré
chybaju z minulosti,

4. kontinualnost financovania celej dopravnej infrastruktury v aglomeracii Bratislavy.

Mobilita (preprava) je miera mozZnosti kvalitativnej alebo kvantitativnej schopnosti po-
hybovat’ sa, premiestnovat’ sa zo zdroja do ciela réznymi druhmi dopravnych prostriedkov
alebo ich kombinaciou. Ide tak o definovanie a pozorovanie prepravy v dopravnom procese.
Ide o pohyb ludi a tovarov vo vyzname prejst’ — dopravit’ sa “prepravnym prostried-
kom” vo vyjadreni osobo- alebo tono-kilometrov, s ciefom narastu prepravnych vykonov a
rychlosti v prospech spolo¢nosti [35.].

V nasom zjednoduSeni v mestskych podmienkach ide o to odpovedat na otazku, ako a na
aky ucel prepravy sa vyuziva dopravny prostriedok — najma vSak osobny automobil (pretoze
je v dopravhom procese zatial majoritny) a ako mozno tento vyvoj zmenit (alebo aspon
usmernit). Do tohto procesu treba implementovat nastroj verejnej dopravy a aj alternativne
druhy prepravy, ktorym je prirodzeny pohyb ¢loveka — t.j. peSia doprava a aj cyklisticka. Tak-
to sa ani nenazdame a delba prepravnej prace sa stava sucastou mobility. Ciefom bude po-
mocou dopravného modelu stanovit moznosti postupného zvySovania delby prepranej prace
v prospech elektriCkovej dopravy pre rieSené uzemie nového centra mesta Bratislavy. Je
jasné, Ze uz sucasny stav kapacity svetlene riadenych kriZzovatiek na rieSenom uzemi ne-
vyhovuje. Ak sa za&ne urbanizacia rieSeného Uzemia postupne napifiat a v si¢asnom stave
ako aj v strednodobom horizonte (5-8 rokov) tento stav nastane, nemozno strategicky rieSit
toto uzemie bez obsluhy nosného systému MHD, ktorym je kofajova doprava so svojou elek-
trickovou trakciou.

Na vytvorenie pozitivnej formy zvySovania delby prepravnej prace v prospech elektrickove;j
dopravy na tomto Uzemi sa vychadza zo zakladnej premisy, Ze mobilita obyvatelov sa ne-
ustale zvySuje, na com ma v sucasnosti najvyssi podiel prave vyuZivanie osobnych automo-
bilov. V mestskych podmienkach Bratislavy sme dovolili degradaciu verejnej osobnej do-
pravy, ktoru treba zastavit a postupne menit’ v jej prospech. NajzakladnejSou otazkou vyvoja
prepravného procesu osobnej dopravy je urcenie delby prepravnej prace v osobnej do-
prave. Vyjadruje sa hybnostou obyvatelstva t.j. po¢tom ciest (ale aj akym prostriedkom) ale-
bo vykonanych osobovych kilometrov na jedného obyvatela za (r6znu) jednotku ¢asu.

Velmi zaujimavé su vystupy z [5.], kde sa zdoéraznuje delba prepravnej prace, v ktorej sa
vyznamnym podielom zucasthiuje peSia doprava. Z vysledkov su mozno prekvapujuce aZz
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31%-né vykony pesSej dopravy na celkovej preprave obyvatelov na uzemi mesta Bratislavy.
Automobilova doprava dosiahla 37% a MHD 32%.

Zakladnym nastrojom na predchadzanie dopravného kolapsu v urbanizovanom priestore je
kontinualna znalost dopravnej situacie a dévody nepriaznivej hodnoty delby prepravnej pra-
ce. V ramci stanovenia priorit pre nové mestské centrum treba urcit rozvoj, ale najma mapo-
vanie su¢asného stavu Zivota mesta — jeho pohybu a vztahov po uzemi, jeho pomenovanie,
pre€o je to tak zdrvujuce z Cias minulych, pre€o to nedokazeme zlepSovat, a ako sa musi
systematicky rieSit’ nastrojmi organizacie a regulacie dopravy. Pre nové centrum mesta
existuje analyza obsluhy uzemia orientaciou na pesi pohyb podla [6.]. Zasady sa definovali v
[41.].

Pomaly uz zivot jednej aktivnej generacie, pocas realizacie novych spoloenskych podmie-
nok, sa v naSich mestach odzrkadluje degradaciou komplexnosti rozvoja spolo&enskych
dennodennych vztahov na urbanizovanom uUzemi. Spolu s fiou priamo suvisi zakladna po-
ziadavka samotného zivota v mestach, ktorou je pohyb, ktorymi su dopravné vztahy. Tieto
dva atribaty odpovedaju na kvalitu uzemia a jeho vztahov k ludom. Ako mozno kvalifikovane
predvidat kolaps ,dopravnych sluzieb® v nasom hlavhom meste — jeho ,mobilitu“ a ako mobi-
litu vyuzivame v su€asnosti na uz len ako také ,udrziavanie“ dopravnej situacie? Ako mozno
postupne menit tento stav a ¢o vSetko potrebuje mesto, aby sme komplexne realizovali novy
pristup na kvalitu rozvoja ,udrZzatelnej mobility“ v jej celej Strukture? Spdsob sa definoval uz
vyssie.

2.3.  Atributy na uréenie delby prepravnej prace pre nové centrum mesta

V tejto analyze pri investiénych aktivitach, ktoré st v hodnotach viac ako 2 mil. m? funk&nych
pléch v novom centre mesta, nemozno predpokladat, Zze denne pritomni fudia na tomto
uzemi odoberu z ,kolaca“ delby prepranej prace 31% pre peSiu dopravu! Aj ked v zakladnej
Strukture ide o tri hlavné funkcie (IAD — MHD — peSia doprava) v priestorovom usporiadani
nového centra medzi administrativnymi plochami, plochami sluzieb a byvania, nebude to
znamenat, Ze zo 100% prichadzajucich ludi do uzemia 31% pride z inych oblasti mesta pe-
So! Hodnota v %-tach je prevzata z [5]. Predstava hlavnych peSich osi je na obr. 3.

Mozno odbornym odhadom deklarovat, Ze max 15% z celodenne pritomnych fudi pridu peso
spoza hranic definovaného nového centra aj to s dostupnostou max do 15 min. Len tazko
mozno predpokladat v dostupnosti 20 minut budu Bratislav€ania chodit’ do tohto uzemia pe-
$0. Najma o sa tyka rannej Spicky, ktora je kriticka z hfadiska Casového intervalu Spicky.
Vys8ia v8ak bude popoludni z dévodu réznorodosti funkcii na rieSenom uzemi, ktoré ovplyv-
nuju sluzby. Preto treba uvazovat' s premisou, ze postupnym pridavanim jednotlivych inves-
ticii sa méze preukazat postupny narast a preteCenie saturovanych tokov na v3etkych kritic-
kych miestach uzemia. Samozrejme nimi su kriZovatky.
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Obrazok 4 — Hlavné pesie osi dosutpnosti do nového centra Bratislavy [41.]
Vychodzim krokom v analyze delby prepravnej prace su percentualne vyjadrenia jednotli-
vych druhov dopravy a ciele ciest podfa funkcii. Vychadza sa z [5.] kde na obrazkoch 5 a 6

su jednotlivé percentualne hodnoty.

1,4% 2.9%
14,5%
26.7% = |AD = do prace
37.7% = VHD = do koly
431
= bicykel « za sluzbami
1.6% = " peso 22.5% = zavolnym
. ¢asom
= ine .
= ostatné
32,6% 17.1%
Obrazok 5 — Delba prepravnej prace v Bratislave - 2014 [5.] Obrazok 6 — Hlavné funkcie dostupnosti v Bratislave — 2014 [5.]

NavySe treba uvazovat pri jednotlivych funkciach aj denny priebeh, pretoZze nemozno
v absolutnych &islach spocitat’ pre jeden druh dopravy vSetky funkcie.

Délezitym prvkom pre nové centrum bude prave pesi pohyb. Jeho podrobnu analyzu mozno
pouzit podla [12.], ktora je na obr. 7. Z nej vyplyvaju aj polohy zastavok novych elektricko-
vych trati, ktoré sa podrobne analyzuju v kap. 4.1.1.

Podrobnou analyzou, nie v8ak v tejto Studii, sa odporuca pre podmienky nového centra Bra-
tislavy vypracovat aj zasady peSej prip. verejnej dopravy v hierarchii funkcii podla podielu
jednotlivych typov ciest, ktoré sa zistili v [5.]. Na obr. 8 je podiel pre zakladné funkcie uze-
mia.

3. Automobilova doprava a vystupy na zmenu delby prepravnej prace

Velmi dolezitym poznatkom musia byt dopravné udaje zo sucasného stavu na zaklade dlho-
dobého prieskumu na uvedenom Uzemi doplnené krizovatkovymi prieskumami smerovania
dopravy. Tieto sa pouzili z [20. a 29.]. Hlavnym dévodom je preukazat disproporcie uz pre
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sucasny stav, aby sa mohli pridavanim jednotlivych investicii v Gzemi klasifikovat' v ¢ase po-
trebné organizacné a investicné kroky v dopravnej infrastrukture. Toto sa vykonalo doprav-
nym modelom v scenaroch vyjadrujucich pribudanie investicii v roCnych intervaloch
s hrani¢nym rokom 2024.

D
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a doleZitych tras
smerom k Dunaju
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Obrazok 7 — Hlavné peSie trasy pre nové centrum mesta Bratislavy [6.]
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Druh dopravy
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Delba prepravnej prace
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: ﬁ Peso [ ]
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Obrazok 8 - Podiel jednotlivych typov ciest cestujicich VHD podfa ucelu (%) [5.]

Vyvoj v oblasti dynamickej dopravy v Bratislave stéle rastie. S mimoriadnym pristupom treba
rieSit nové mestské centrum vymedzené uzemim Dostojevského rad — Karadzi€ova — Pribi-
nova — KoSicka — Mlynské nivy (obr. 9), pretoze uz v suCasnosti [29.] sa preukazala saturacia
dynamickej dopravy. Rozvoj uUzemia nového centra réznorodymi funkénymi plochami
v priestorovom usporiadani, ktoré vyvolaju nové vstupy/vystupy do objektov ako aj zmenu
usporiadania existujucich krizovatiek vytvori bez zmeny delby prepravnej prace v prospech
MHD kolaps. V podmienkach Bratislavy stale nedochadza k stagnacii hodnét intenzit dopra-

vy, ale ide o jej neustale sa zvySujuci narast [5.].
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Obrazok 9 — Uzemie nového centra mesta Bratislava a komunikaény systém
Legenda: ¢ervena — ZAKOS modrd — VYKOS, zelena — strategické krizovatky

Z hladiska obsluhy uzemia nového centra mozno uviest

3.1.

nové centrum mesta lezi na vychodnej strane vnutorného mestského okruhu mesta Do-
stojevskeho rad — KaradziCova ul.,

okolo nového centra sa z radialno-okruzného systému definovaného v UPN dotykaju tri
radialy — Pristavna, Prievozska, Dolnozemska — most Apollo,

na vSetkych usekoch mestskej komunikaénej sieti je saturovany dopravny prad,
organizacia a riadenie dopravy sa rieSi riadenim cestnou svetelnou signalizaciou
a zahfma strategické krizovatky a krizovatky prepdjajuce obsluzné komunikécie so zber-
nou funkciou.

Automobilova doprava

Cestna dynamicka doprava na obsluhu nového centra je tvorena sietou miestnych komu-
nikacii, ktoré mozno klasifikovat takto:

podla UPN — ide o komunikaénu siet, ktord tvori ZAKOS — zakladny komunikagny systém
a VYKOS - vybrana komunikacna siet,

obsluhu uzemia zabezpecuju strategické krizovatky na styku radial a radial s vnutornym
mestskym okruhom,

v pripade zmeny organizacie dopravy na sieti treba prehodnotit ZAKOS/VYKOS — prav-
depodobne zmena v UPN, pri¢om neodporidame menit zakladnu filozofiu obsluhy tze-
mia,

v dotyku Uzemia prevlada tangencialny vztah dopravy - z hladiska uzemia ide o vnutro
mestsky tranzit, ktory bude prevladat’ aj v buducnosti — nemozno ho ,prelozit“ a ani vyz-
namne obmedzit,

celé uzemie je na hranici saturovanych tokov — mbze dojst’ k zahlteniu azemia!!!,
kapacita prilahlych cestnych komunikacii a krizovatiek je uz vyCerpana.

Z hladiska priepustnosti celého nového centra su najdélezitejSie krizovatky. Pre dopravny
model sa prijali tieto zédsady hlavnych — strategickych krizovatiek:
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strategicka krizovatka (SK) je hlavna krizovatka, na ktorej sa prerozdeluju dopravné
prudy s ciefom zabezpecit komplexnu obsluhu Uzemia,

zasady organizacie dopravy na strategickych krizovatkach sa nezmenili,

ponechalo sa smerovanie dopravnych prudov v krizovatkach,

v pripade zmeny organizacie dopravy sa riesili len pocty jazdnych pruhov v predradova-
com priestore krizovatiek (kap. 3.3),

nezakazali sa jednotlivé smery v krizovatkach,

moznost riesit krizovatku ako mimouroviiovi (MUK) sa neodporuéa,

svetlene riadené krizovatky s obsluznymi krizovatkami sa taktiez nemenili.

Medzikrizovatkové useky sa definovali v hlavnych zasadach takto:

useky miestnych komunikacii medzi zakladnymi strategickymi krizovatkami uzemia nové-
ho centra sa ponechali podla platnych UR investicii,

nerozsirovali sa na miestnych komunikaciach (MK) jazdné pruhy na Gzemi,

vonkajsie jazdné pruhy sa postupne riesia ako vyhradené MHD pruhy,

podla platnych noriem STN a TP, ide o zberné mestské komunikacie zvacsa s vysokymi
intenzitami dopravy — nemozno paralelne v hlavnhom dopravnom priestore rieSit vSade
cyklisticku dopravu (CD) — upozorriuje na to TP o CD,

ak to priestor ulice (Sirkové usporiadanie) umozni treba Uplne segregovat CD do pridru-
zeného dopravného priestoru alebo ju viest paralelne na inych obsluznych komuni-
kaciach — prvorada je bezpecnost CD,

vjazdy/vyjazdy z doplnkovej siete MK rieSit len pravo-pravym systémom organizacie do-
pravy,

nevkladat nové svetlene riadené krizovatky do existujucich usekov MK.

Pre rozvoj komplexnej obsluhy uzemia sa pocita s multimodalnym rieSenim dopravy. Hladala
sa podpora v rdznych strategickych materialoch, kde by jednoznaéne bola mozZnost' uplatnit
nastroje ,smart* (rozumnych) rieSeni pripadne ,udrzatelnej mobility“ (prepravy). Odvolajuc sa
na strategicky material MDV SDR [4.] mozno aplikovat potrebu rozvoja dopravnej infra-
Struktary pre nové centrum Bratislavy podfa:
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OPC10: Rozvoj cestnej siete v bratislavskej aglomeracii. Tu sa konstatuje: ,z ciest
vy$8ej kategorie je existujica cestna siet zostavena z usekov D1, D2, D4, 1/2, I/61 a I/63.
Sucasna cestna siet' v regione Bratislavy ma dlhodobo prekracovanu kapacitu a nevyho-
vuje z hladiska bezpecnosti, komfortu cestnej dopravy a zvySujucej sa intenzity dopravy.
RieSenim tohto problému bude vybudovanie tzv. vonkajSieho obchvatu Bratislavy (dialhi-
ca D4, sucast suhrnnej siete TEN-T) a navySenie kapacity existujucich pristupovych
komunikacii do hlavného mesta a ich dopinenie vybudovanim chybajucich usekov
nadvdézujucich cestnych komunikacii. (integrovany dopravny systém, verejna do-
prava, ,park and ride”, parkovacia politika, atd). Optimalna kombinacia bude identifiko-
vana prostrednictvom multimodalneho zhodnotenia, ktoré sa uskutoCni na zaklade regio-
nalneho / Sirsie metropolitného generalneho dopravného planu;
OPVO8: Modernizacia a vystavba elektrickovych a trolejbusovych trati a suvisiacej
udrzbovej zakladne a infrastruktury pre nizko emisné autobusy a elektrobusy, kde
mozno pouzit pre potreby Bratislavy tieto skuto&nosti:
= elektriCkové a trolejbusové trate ako aj udrzbova zakladna su v poslednych desatro-
Ciach udrziavané iba v rozsahu finanénych moznosti dopravcov alebo v rémci jedno-
razovych modernizacii spolufinancovanych z eurofondov (doteraz chyba systema-
ticka tazka udrzba a pravidelné rekonstrukcie a obnova infrastruktury),
= v sucasnom obdobi treba realizovat modernizacie trati s vyuZitim spolufinancovania z
eurofondov, v buducnosti bude ale potrebné postupne zaviest také finanéné modely v
mestach s drahovou dopravou, ktoré zabezpedia financovanie obnovy infraStruktury
bez ohrozovania bezpecnosti a samotnej premavky vozidiel MHD,
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= postupne realizovat’ inteligentné zastavky a dalSie informacné systémy poskytujuce
informacie v realnom Case pre dostato¢né informovanie cestujucich o skutoénych od-
chodoch a situacii v prevadzke VOD.
OPVO4: Upravy verejnych priestorov miest a vystavba novej infrastruktury pre pesich
a cyklistov, kde sa konstatuje: zastarany stav peSich a cyklistickych ciest v mestach a ich
okoli nebude mozné vyriesit vzdy iba finanénymi prostriedkami a dostupnym priestorom ob-
medzenou vystavbou novej infrastruktiry. Omnoho vyznamnejSie je postupné prispésobova-
nie intravilanu miest aj ciest v okoli miest potrebam nemotorovej dopravy pocas rekonstrukcii
povrchov. Samozrejmostou musi byt hladanie takych rieSeni, ktoré uprednostnia chodcov a
budu reSpektovat’ cyklistov aj za cenu pripadného obmedzenia automobilovej dopravy, vra-
tane zabezpecenia bezbariérového pristupu pre osoby so zniZenou pohyblivostou v sulade s
nariadenim EP a Rady €. 1371/2007 o pravach a povinnostiach cestujucich v Zelezni¢nej
preprave.
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Obrazok 10 — Uzemie nového centra mesta Bratislava a komunikaény systém

V dokumente [4.] chyba podpora z Urovne $tatu na rozvoj — vystavbu novych projektov vo
verejnej doprave. Z hladiska hlavného mesta SR, v naSom vyzname ide o rozvoj kolajovej —
elektrickovej dopravy. Premietnut’ stratégiu rozvoja dopravy definovanu Statom do priestoru
mesta Bratislavy na zaklade hlavnych zasad ,udrzatelnej mobility“ (prepravy) pripadne smart
(,rozumnych®) rieSeni nebude jednoduché. Podla [34.] mozno preukazat stav dynamickej
dopravy schematicky na obr. 10. Z hfadiska tvorby dopravného modelu sa vychadzalo z [5.]
a jej upravy podla [20.]. Mozno charakterizovat, Zze v modeli su zahrnuté vSetky relevantné
opravy ako aj zatazenie realizacie projektu D4/R7 [33.], ktory ma vplyv na vychodny vstup do
nového centra mesta.
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3.2. Zasady organizacie a regulacie dopravy miestnych komunikacii

Z hladiska riedenia dynamickej dopravy a upravy Sirkového usporiadania komunikacnej sieti

okolo nového centra sa vychadzalo z [41.], kde autori tejto spravy nekomentuju navrhy vy-

chadzajuce z tejto spravy, len ich preberaju do dopravného modelu. Zakladné principy pre
krizovatky mozno deklarovat’:

o kompaktnost, €o najmensi mozny zaber priestoru,

e jasny pristup k priechodom pre chodcov,

o dostato€ny zhromazdovaci priestor na naroziach krizovatiek,

e priechody €o najkratSie a o sa tyka trasovania ¢o najjednoduchsie,

e protiSmykova Uprava pruhov na priechodoch.

Medzikrizovatkové Useky pre dopravny model sa nezohladriovali detaily poZiadaviek pesej

a cyklistickej dopravy. Zakladné kapacitné rieSenia zohladriovali poCet jazdnych pruhov

a svetlene riadenu krizovatku.

Prie¢ny rez idedlnej MK podfa [41.] je:

e zakladna uli¢na Ciara MK obsahuje: chodnik, (zelen), cyklotrasa, zelen, bus pruh, ostatné
jazdné pruhy v oboch smeroch, bus pruh, zelen, cyklotrasa, (zeler), chodnik,

e prieény rez MK so zastavkou MHD: chodnik, (zelef), cyklotrasa, nastupiste, bus pruh,
ostatné jazdné pruhy v oboch smeroch, bus pruh, nastupiste, cyklotrasa, (zeler), chod-
nik,

e na Mlynskych nivach, KoSickej ul. a Landererovej ul. maju pribudnut MHD pruhy,
zastavka MHD a jej priestor ma inu funkciu ako chodnik, nema zasahovat do peSich pa-
sov chodnika

e cyklotrasy veduce pozdiz komunikacii s vyznamnym zastipenim verejnej dopravy musia
byt vedené poza nastupiste a pozdiz chodnika,

 stipy verejného osvetlenia, dopravné znacky sa umiestiiuji v pase zelene, nie v cyklo-
trase alebo na chodniku.

3.2.1. Usek Karadziéova ul. - Dostojevského rad

PrieCny rez v medzikrizovatkovom priestore:

= v smere Legionarska ul.: 2 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu a 1 MHD pruh,

» v smere Safarikovo nam.: 2 jazdné pruhy pre automobilovi dopravu a 1 MHD pruh,

= 2 jazdné pasy pre cyklistov na juznej strane ulice (min. Sirka podla TP 085, tab. 6), do-
plnkovo jeden jazdny pas na severnej strane ulice (min. Sirka podla TP 085, tab. 6),

= v pripade vedenia elektrickovej trate od Landererovej ul. bude tato umiestnena segrego-
vane z vychodnej ¢asti KaradZi¢ovej ul.

3.2.2. Usek Mlynské nivy medzi Karadzi¢ovou ul. a Kosickou ul.

PrieCny rez v medzikriZzovatkovom priestore:

= v smere do centra: 2 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu a 1 pruh MHD + 1 Cias-
toény vyradovaci/zaradovaci pruh z podzemnej OK,

= v smere do Prievozu: 2 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu a 1 pruh MHD + 1 Cias-
toény vyradovaci/zaradovaci pruh z podzemnej OK,

= 2 jazdné pasy pre cyklistov na severnej strane ulice a Ciasto¢ne na juznej strane ulice,

= v pripade vedenia elektrickovej trate bude tato umiestnena segregovane v pruhoch MHD
po okraji MK.

3.2.3. Usek Kosicka ul.

PrieCny rez v medzikrizovatkovom priestore:
= v smere MiletiCova: 2 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu a 1 pruh MHD + 1 Ciasto¢-
ny vyradovaci pruh z podzemnej garaze,
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v smere Most Apollo: 2 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu a 1 bus pruh + 1 iastoc-
ny zaradovaci pruh z podzemnej garaze,

2 jazdné pasy pre cyklistov na severnej strane ulice a Ciastoéne na juznej strane ulice,

v pripade vedenia elektriCkovej trate bude tato umiestnena segregovane z vychodnej
Casti KoSickej ul.

3.2.4. Usek Landererova ul.
PrieCny rez v medzikrizovatkovom priestore:

3.3.

v smere Safarikovo nam.: 2 jazdné pruhy pre automobilovti dopravu, 1 pruh MHD + pri-

padné lavé odboCovacie na ukor zuzeného stredového ostrovCeka (bez samostatnych

pravych odboéovacich pruhov)

v smere Pristavna: 2 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu, 1 pruh MHD,

v pripade vedenia elektriCkovej trate bude tato umiestnena v severnej Casti Landererovej

ul. kde:

- posun stredoveého ostrov€eka na juznu stranu ul.,

- jazdné pruhy pre automobilovi dopravu na juznej strane ulice v smere:
Safarikovo nam.: 2 jazdné pruhy pre automobilovi dopravu + pripadné lavé odbogo-
vacie na ukor zuzeného stredového ostrov€eka (bez samostatnych pravych odboé&o-
vacich pruhov),
v smere Pristavna: 2 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu,

- 2 elektrickové pasy na severnej strane ulice oddelené zvySenym pasom alebo pasom
zelene na severnej strane ulice,

- 2 jazdné pasy pre cyklistov medzi elektrickovou tratou a budovami na severnom ok-
raji ulice.

Svetelne riadené krizovatky

Autori tejto spravy nekomentuju navrhy vychadzajice z [41.], len ich preberaju do dopravné-
ho modelu v plnom zneni.

3.3.1. Dostojevského rad - Landererova (krizovatka 606)
Schéma krizovatky je na obr. 11.

predradovaci priestor ramena Dostojevského rad od Karadzi¢ovej (E-114594):

- vstup do krizovatky: 4 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu (2 favé, 1 priame a 1
priamy MHD pruh),

- vystup z krizovatky (smer Karadzi€ova/Legionarska): 2 jazdné pruhy pre automobilo-
vu dopravu + 1 pripajaci pruh z bypassu, ktory sa meni na MHD pruh,

- cyklotrasa mimo vozovky (juzna strana ulice),

predradovaci priestor ramena Landererova od Pristavnej (S-105510):

- vstup do krizovatky: 3 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu (1 lavé, 1 favé MHD
pruh, 1 samostatné pravé cez bypass),

- vystup z krizovatky (smer Pristavna): 2 jazdné pruhy pre automobilovi dopravu,

- cyklotrasa mimo vozovky (vychodna/severna strana ulice),
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Obrazok 11 — Schéma predrad’'ovacieho priestoru krizovatky ¢. 606
Legenda: Oznacenie jednotlivych ramien krizovatky:

Vjazd - ¢islo Vjazd - nazov ulice

W(102703) Dostojevského rad (od Safarikovho namestia)
S(105510) Landererova (od Pristavnej)

E(114594) Dostojevského rad (od Karadzi¢ovej)
N(110132) Lazaretska

predradovaci priestor ramena Dostojevského rad od Safarikovho namestia (W-

102703):

- vstup do krizovatky: 3 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu (2 priame a 1 samo-
statny pravy cez bypass),

- vystup z krizovatky (smer Safarikovo namestie): 2 jazdné pruhy pre automobilovi do-
pravu dopravy (1 IAD, 1 MHD),

- cyklotrasa mimo vozovky (juznd strana ulice),

predradovaci priestor ramena Lazaretska (N-110132):

- vstup do krizovatky: 3 jazdné pruhy pre automobilova dopravu (1 favy, 1 priamy, 1
priamo-pravy),

- vystup z krizovatky (smer Jakubovo nam.): 0 jazdnych pruhov pre automobilo-
vu dopravu.

3.3.2. Karadzi¢ova - Mlynské nivy (krizovatka 608)

Schéma krizovatky je na obr. 12. Zasadou riadenia krizovatky podfa [41.] je 4-fazovy signal-
ny plan, ktory vypusta vzdy vSetky vozidla z jedného smeru (priamy smer aj pravé a lavé od-
bocenia), pricom chodci maju signal volno na ramene vpravo od vypustaného smeru (v pri-
pade bypassu uplne bezkolizne) a v pripade existencie stredového ostrov€eku aj pripadne
na rovnakom ramene krizovatky ale cez jej opacnu polovicu (von z krizovatky).
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Obrazok 12 — Schéma predrad’ovacieho priestoru krizovatky ¢. 608
Legenda: Oznacenie jednotlivych ramien krizovatky:
Vjazd - ¢islo Vjazd - nazov ulice
W(114320) Dunajska
S(110128) Karadzi¢ova od Dostojevského radu
E(102509) Mlynské nivy
N(114324) KaradziCova od Legionarskej

predradovacn priestor ramena Mlynské nivy od Dunajskej (W-114320):

vstup do krizovatky: 2 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu von z centra (viacero
moznosti, vratane priamo-pravy a priamo-favy alebo priamo-pravy a lavy, podfa po-
treby a zatazenia dopravnych prudov),

vystup z krizovatky (smer Dunajska) - 1 jazdny pruh pre automobilovu dopravu do
centra (uSetreny priestor vyhradit' pre cyklistick dopravu),

verejna doprava je vedena medzi ulicami Karadzi¢ova a e 29. augusta spolu s ostat-
nou motorovou dopravou (predpoklad znizenie intenzity IAD v danom useku po reali-
Z4cii opatreni na zabranenie tranzitu v useku Mlynské Nivy - Kollarovo nam., Zahrad-
nicka - Kollarovo nam.,

cyklotrasa - variant A (fyzicky oddelené - bezpelné pre cell populaciu na bicykli):
obojsmerna cyklotrasa po severnej strane Dunajskej ulice (Usek Rajska - Karadzi¢o-
va) a zjednosmernenie Dunajskej von z centra (Usek Rajska - 29. augusta), pricom
na obsluhu Uzemia bude sluzit okruh Cintorinska - Rajska - Dunajska - 29. augusta
/preferovany variant/,

variant B (farbou oddelené - bezpeéné pre Cast populacie na bicykli): cyklopruhy po
okrajoch (Usek KaradZiCova - Rajska) a zjednosmernenie Dunajskej von z centra
(usek Rajska - 29. augusta), pricom na obsluhu Uzemia bude sluzit okruh Cintorinska
- Rajska - Dunajska - 29. augusta,

navrhovany prie€ny rez MK: priamo-pravy jazdny pruh (3,25 m), priamo-lavy jazdny
pruh (3 m), jazdny pruh do centra (3,25 m), obrubnik/fyzicka bariéra (1,5 m v krizo-
vatke, cca. 0,75 m v zuZzenom profile ulice), obojsmerna cyklotrasa (2,5 m) /vodiace
Ciary a krajnice sa v zéne 30 nenavrhuju/;

predradovaci priestor ramena Karadzi€ova od Legionarskej (N-114324):

vstup do krizovatky 3 jazdné pruhy pre automobilovi dopravu (favy, priamo-favy a
priamo-pravy) a 1 jazdny pruh pre cyklisticki dopravu smer Dostojevského rad,
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vystup z krizovatky (smer Legionarska) 2 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu
(uSetreny priestor vy€lenit na rozSirenie severovychodného ostrovéeka a skratenie
dizky priechodu pre chodcov),

ostrov&ek pre oddelenie jazdnych smerov a na umiestnenie CDS,

navrhovany prieCny MK: krajnica a vodiaci pruzok (0,5 m), priamo-pravy cyklopruh
(1,5 m), priamo-pravy jazdny pruh (3,25 m), priamo-lavy jazdny pruh (3,25 m), lavy
jazdny pruh (3,25 m), krajnica a vodiaci pruzok (0,5 m), ostrovéek pre CDS (1,5 m),
krajnica a vodiaci pruzok (0,5 m), jazdny pruh (3,00 m), jazdny pruh (3,25 m), krajnica
a vodiaci pruzok (0,5 m)

cyklotrasa mimo vozovky (vychodna strana ulice), aj vo vozovke (zapadna strana uli-
ce);

predradovaci priestor ramena Karadzi¢ova od Dostojevského radu (S-110128):

vstup do krizovatky 2 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu (priamo-lavy, priamy),
samostatny pravy jazdny pruh cez bypass,

vystup z krizovatky (smer Dostojevského rad) 2 jazdné pruhy pre automobilova do-
pravu a 1 jazdny pruh pre cyklisticku dopravu

ostrovCek pre chodcov (potencialne cyklistov pri variante cyklotrasy B1 a B2 na Mlyn-
skych nivach od Dunajskej)

navrhovany prieény rez vozovky: krajnica a vodiaci pruzok (0,5 m), priamo-pravy cyk-
lo pruh (1,5 m), priamo-pravy jazdny pruh (3,25 m), priamo-lavy jazdny pruh (3,25 m),
lavy jazdny pruh (3,25 m), krajnica a vodiaci pruzok (0,5 m), ostrovCek pre CDS (1,5
m), krajnica a vodiaci pruzok (0,5 m), jazdny pruh (3,00 m), jazdny pruh (3,25 m),
krajnica a vodiaci pruzok (0,5 m)

cyklotrasa mimo vozovky (vychodna strana ulice), aj vo vozovke (zapadna strana uli-
ce);

predradovaci priestor ramena Mlynské nivy od Prievozskej (E-102509):

vstup do krizovatky: 3 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu (favy, favy, priamy),
samostatny pravy jazdny pruh cez bypass (uSetreny priestor vyhradit pre cyklisticku
dopravu) + cyklo (vid niZ8ie), v predkrizovatkovom priestore bude 5 jazdnych pruhov,
pricom druhy sprava bude pruh MHD dizky cca. 60 m vychyleny do stredného (tretie-
ho) jazdného pruhu ako predradovaci pruh (napr. KoSicka x MiletiCova) s prednostou
v jazde,

vystup z krizovatky (smer Prievozska): 2 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu + 1
pripajaci pruh z bypassu, ktory sa meni na pruh MHD,

cyklotrasa: rozSirenie navrhnutého ostrovéeku pre chodcov a cyklistov so zachova-
nim priechodu pre chodcov cez Karadzi¢ovu ul. (VUB - Orban) a zriadenim odbogky
cyklotrasy do centra a z centra (obojsmerne).

3.3.3. Mlynské nivy — KoSicka (krizovatka 212)

Schéma krizovatky je na obr. 13. Ide o velmi komplikovanu 5 ramennu krizovatku.
predradovaci priestor ramena Mlynské nivy od centra (W-110135):
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vstup do krizovatky: 5 jazdnych pruhov - 1 samostatny pravy cez bypass, 1 priamy
MHD pruh, 2 priame pruhy pre automobilovu dopravu, 1 samostatny lavy pruh,
vystup z krizovatky (smer centrum): 3 jazdné pruhy - 2 pre automobilovu dopravu,
MHD pruh),

cyklotrasa mimo vozovky (juzna aj severna strana ulice),

predradovaci priestor ramena Svatoplukova (NW-2000041349):

vstup do krizovatky: 1 lavy (alternativou su 2 lavé, t.j. zruSenie priameho smeru na
KoSicku, smer Most Apollo, a presun dopravy na KoSicku od Dulovho nam.), 1 pria-
molavy a 1 samostatny pravy jazdny pruh cez bypass,

vystup z krizovatky (smer Zahradnicka): 2 jazdné pruhy (alternativou je rozSirenie
ostrov€eka pre chodcov a cyklistov a ponechanie len 1 jazdného pruhu), pravy jazdny
pruh je MHD,
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Obrazok 13 — Schéma predrad’ovacieho priestoru krizovatky €. 212
Legenda: Oznacenie jednotlivych ramien krizovatky:

Vjazd - ¢islo Vjazd - nazov ulice
W(110135) Mlynské nivy od centra
SW(114046) Kosicka od mosta Apollo
E(102599) Prievozska

NE(114050) Kosicka od Mileticovej

NW(2000041439) Svatoplukova
= predradovaci priestor ramena Kosicka od MiletiCovej (NE-114050):
- vstup do krizovatky: 2 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu (1 priamo-pravy a
1 priamy, alternativne priamo-pravy len ako MHD pruh priamo),
- vystup z krizovatky (smer MiletiCova): 1 jazdny pruh pre automobilovu dopravu +
1 MHD pruh (so zastavkou autobusu v jazdnom pruhu a prestup na hrane s pla-
novanou elektrickou pri gymnaziu),
- cyklotrasa mimo vozovky (zapadna strana ulice),
= predradovaci priestor ramena Prievozska (E-102599):
- vstup do krizovatky: 5 jazdnych pruhov pre automobilovu dopravu (2 lavé, 2 priame a
1 priamo-pravy MHD pruh s pravym odbo&enim),
- vystup do krizovatky: 3 jazdné pruhy (2 pruhy automobilovi dopravu, 1 MHD pruh),
- cyklotrasa mimo vozovky (juzna strana ulice, Mlynské nivy od Bajkalskej ul.),
. predradovam priestor ramena KosSicka od Mosta Apollo (SW114046):
vstup do krizovatky: 5 jazdnych pruhov pre automobilovd dopravu (2 fave, 1 priamy, 1
priamy pruh MHD, 1 samostatny pravy cez bypass),
- vystup z krizovatky (smer Most Apollo): 2 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu a 1
pruh MHD,
- cyklotrasa mimo vozovky (zapadna strana ulice).

3.3.4. Kosicka - Pristavna - Landererova (krizovatka 201)

Schéma krizovatky je na obr. 14.
= predradovam priestor ramena Most Apollo (S-108274):
vstup do krizovatky: 6 jazdnych pruhov pre automobilova dopravy - 2 favé, 2 priame,
1 priamy pruh MHD, 1 samostatny pravy cez bypass),
- vystup z krizovatky: 3 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu,
- cyklotrasa mimo vozovky (zapadna strana ulice),
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Obrazok 14 — Schéma predrad’ovacieho priestoru krizovatky €. 201
Legenda: Oznacenie jednotlivych ramien krizovatky:
Vjazd - ¢islo Vjazd - nazov ulice
W(114608) Landererova
S(108274) Most Apollo
E(112638) Pristavna
N(114546) Kosicka (od Mlynskych niv)

= predradovaci priestor ramena Pristavna (E-112638)
- vstup do krizovatky: 5 jazdnych pruhov pre automobilovu dopravu (2 favé, 2 priame, 1
samostatny pravy cez bypass),
- vystup z krizovatky (smer Slovnaft): 2 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu,
- cyklotrasa mimo vozovky (juzna strana ulice)
= predradovam priestor ramena Kosicka od Mlynskych niv (N-114546):
vstup do krizovatky: 6 jazdnych pruhov pre automobilovu dopravu - 2 lavé, 1 priamy,
1 priamy MHD pruh ukonéeny skér, 1 priamy do OC Eurovea, 1 samostatny pravy
cez bypass),
- vystup z krizovatky: 3 jazdné pruhy pre automobilovu dopravu (2 IAD, 1 MHD),
- cyklotrasa mimo vozovky (zapadna strana ulice),
= predradovaci priestor ramena Landererova (W114608):
- vstup do krizovatky: 5 jazdnych pruhov pre automobilovi dopravu (2 pravé, 2 priame,
1 favy /len ak nebude elektricka na Landererovej),
- vystup z krizovatky: 3 jazdné pruhy pre automobilovd dopravu (2 IAD, 1 MHD / bez

niky).
3.4. Scenare dopravného modelu automobilovej dopravy

Na potreby preukazania vplyvu jednotlivych scenarov pre dané roky na rieSenom uzemi sa
spracovali scenare podla prepoctov pouzitych rastovych koeficientov z metodiky [44.]. Vy-
chodzi 1. scenar je rok 2024, kde sa predpoklada dokoncena vystavba vacsiny investicii na
uzemi noveho centra. Vyhlfadovy scenar sa posudzoval na rok 2034, t.j. +10 rokov podla
[44.]. Kazdy scenar je spracovany pre rannu a popoludriajSiu dopravnu Spi¢ku, s tym, Ze su
porovnavané aj scenare ,bez" (v tabulkach BA) a ,s* (v tabulkach SA) elektrickovou infra-
Strukturou. Vo vSetkych scenaroch automobilovej dopravy su v reze komunikacie hodnoty
uvadzane podla jednotlivych smerov.

3.5. Scenar 1.: rok 2024

Scenar 1 pre rok 2024 znazorfiuje prerozdelenie dopravy na zaklade vykonaného dopravné-
ho prieskumu automobilovej dopravy z [20.] na sledovanom Uzemi podla obrazka 9. Karto-
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gram zatazenia pre AM je na obrazku 15 bez elektricky a na obrazku 16 s elektrickou pre
dopravnu $pic¢ku PM na obrazku 17 s a 18 ,bez* elektricky.
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/
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Obrazok 16 — SHID Ay pre rok 2024 s elektri¢kou [voz/h]
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Obrazok 18 — SHIDpy, pre rok 2024 s elektri¢kou [voz/h]

Rozdiel intenzity dopravy medzi dvoma scenarmi s a bez* elektri¢ky je na obr. 19 pre AM
a na obr. 20.
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Obrazok 20 — Rozdiel SHIDgy, pre rok 2024 — bez/s elektri¢kou [voz/h]

Pre kazdy scenar su posudené aj zakladné 4 strategické krizovatky, ktoré sa navy3e posu-
dzovali na kapacity jazdnych pruhov pre 2000 voz.h™ a 2400 voz.h™. Z posudenia sa vybrali
podla upravy predradovacich priestorov kazdej krizovatky pocty vstupnych jazdnych pruhov
a z nich sa uréovala dizka kolény (Lyo), ktora sa vytvara pred krizovatkou. Touto zmenou ka-
pacity jazdného pruhu jednoduchym spésobom sa urcCila vefkost zmeny — znizenia hodno6t
intenzity dopravy, ktorych rozdielom je vlastne uspora, ktora sa vyuzije pre zmenu defby pre-
pravnej prace prospech novych elektrickovy trati. Tym, ze v podmienkach Bratislavy neexis-
tuje relevantny nastroj na uréenie podmienok zmeny delby prepravnej prace pouzilo sa zni-
Zenie kapacity jazdnych pruhov.
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3.5.1. Krizovatka 605: Dostojevského rad — Landererova

Bez elektricky S elektrickou

Obrazok 21 — SHIDy pre rok 2024 — bez/s elektrikou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska

Tabulka 2 — SHID,y, pre rok 2024 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska pre Ms = 2000 voz/h, t ="1,8 s

Ms = 2000 voz/h 24BA 24SA ROZDIEL 24BA 24SA |ROZDIEL
M [voz/h]|M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
AS MN - Saf. Nam. 1012 907 105 10,4 681,0 255,2 425,8
AS MN - Landererova 503 511 -8 -1,6 137,5 138,4 -0,9
Landererova-Saf. Nam. 735 671 64 8,7 2096,8 | 1688,8 408,0
Landererova - AS MN 885 852 33 3,7 3094,8 | 2840,1 254,7
Saf. Nam. - Landererova 1026 903 123 12,0 2709,8 | 1931,1 778,7
Saf. nam. - AS MN 1521 1353 168 11,0 95,2 69,7 25,5
Lazaretska 205 201 4 2,0 58,5 58,2 0,4
Lazaretska - AS MN 198 184 14 7,1 561,5 4545 107,0

Tabulka 3 — SHID,y, pre rok 2024 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska pre Ms = 2400 voz/h, t="1,5s

Ms = 2400 voz/h 24BA 24SA ROZDIEL 24BA 24SA |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
AS MN - Saf. Nam. 1012 907 105 10,4 2775 125,9 151,7
AS MN - Landererova 503 511 -8 -1,6 81,9 82,6 -0,7
Landererova-Saf. Nam. 735 671 64 8,7 1563,5 | 1152,5 411,0
Landererova - AS MN 885 852 33 3,7 2575,1 | 23104 264,8
Saf. Nam. - Landererova 1026 903 123 12,0 1935,7 | 1150,3 785,4
Saf. nam. - AS MN 1521 1353 168 11,0 76,9 69,7 7,2
Lazaretska 205 201 4 2,0 58,5 58,2 0,4
Lazaretska - AS MN 198 184 14 7,1 402,3 290,6 111,7

Bez elektricky S elektrickou

Obrazok 22 — SHIDpy, pre rok 2024 — bez/s elektriékou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska

32



Elektrickové trate v novom centre Bratislavy
Dopravna studia r

KATEDRA DOPRAVNYCH STAVIEB

Tabulka 4 — SHIDgy, pre rok 2024 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska pre Ms = 2000 voz/h, t="1,8 s

Ms = 2000 voz/h 24BP 24SP ROZDIEL 24BP 24SP |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h][M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
AS MN - Saf. Nam. 888 803 85 9,6 1020,8 | 398,1 622,7
AS MN - Landererova 682 667 15 2,2 161,5 160,6 0,9
Landererova-Saf. Nam. 1451 1103 348 24,0 | 6049,1 | 3866,2 | 2182,9
Landererova - AS MN 927 912 15 1,6 2812,4 | 2661,0 151,5
Saf. Nam. - Landererova 1091 1026 65 6,0 4458,6 | 4049,7 409,0
Saf. nam. - AS MN 939 855 84 8,9 515,7 233,7 282,0
Lazaretska 199 198 1 0,5 28,3 28,2 0,1
Lazaretska - AS MN 109 106 3 2,8 30,3 0,0 30,3

Tabulka 5 — SHIDpy pre rok 2024 - bez/s elektrickou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska pre Ms = 240 voz/h,t="1,5s

Ms = 2400 voz/h 24BP 24SP ROZDIEL 24BP 24SP |ROZDIEL
M [voz/h]|M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
AS MN - Saf. Nam. 888 803 85 9,6 258,1 123,9 134,2
AS MN - Landererova 682 667 15 2,2 91,7 90,6 1,1
Landererova-Saf. Nam. 1451 1103 348 24,0 5416,3 | 3229,4 | 2186,9
Landererova - AS MN 927 912 15 1,6 2183,3 | 2019,7 163,5
Saf. Nam. - Landererova 1091 1026 65 6,0 3954,8 | 3545,1 409,6
Saf. ndm. - AS MN 939 855 84 8,9 194,1 102,0 92,1
Lazaretska 199 198 1 0,5 28,3 28,2 0,1
Lazaretska - AS MN 109 106 3 2,8 30,3 0,0 30,3

3.5.1. Krizovatka 608: Karadzicova — Mlynské nivy

Bez elektricky S elektrickou

Obrazok 23 — SHID Ay pre rok 2024 — bez/s elektrickou [voz/h] pre krizovatku (608) Dunajska

Tabulka 6 — SHID, pre rok 2024 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (608) Dunajska pre Ms = 2000 voz/h, t="1,8 s
Ms = 2000 voz/h 24BA | 24AS ROZDIEL 24BA | 24AS |ROZDIEL

M [voz/h]|M [voz/h][M [voz/h]] [%] | Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Saf. Nam. - Mlynské Nivy 782 677 105 13,4 241,3 113,5 127,9
Saf. Nam. - Zahradnicka 1191 | 1136 55 46 | 1162,5 | 9709 | 1916
Dunajska 617 615 2 0,3 | 139,9 | 1331 6,7
Zahradnicka - Saf. Nam. 1624 | 1613 11 0,7 | 1187,8 | 11626 | 252
Miynské Nivy-Dunajska 277 277 0 0,0 821 | 821 0,0
Minské Nivy - Saf. Nam. 570 491 79 139 | 833 | 77,4 5,9
Mlynské Nivy-Zahradnicka | 303 306 3 10 | 487 | 490 04

Tabulka 7 — SHID,y, pre rok 2024 — bez/s elektrickou [voz/h] pre krizovatku (608) Dunajska pre Ms = 2000 voz/h, t="1,8 s

Ms = 2400 voz/h 24BA 24AS ROZDIEL 24BA 24AS |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]

Saf. Nam. - Mlynské Nivy 782 677 105 13,4 124,8 1135 11,4
Saf. Nam. - Zahradnicka 1191 1136 55 4,6 623,6 432,2 191,5
Dunajska 617 615 2 0,3 88,7 88,6 0,2

Zéhradnicka - Saf. Nam. 1624 1613 11 0,7 712,1 692,9 19,1
Mlynské Nivy-Dunajska 277 277 0 0,0 57,9 82,1 -24,2
Minské Nivy - Saf. Nam. 570 491 79 13,9 83,3 52,5 30,8
Mlynské Nivy-Zahradnicka 303 306 -3 -1,0 48,7 49,0 -0,4
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Bez elektricky S elektrickou

Obrazok 24 — SHIDpy pre rok 2024 — bez/s elektrikou [voz/h] pre krizovatku (608) Dunajska

Tabulka 8 — SHIDpy, pre rok 2024 — bez/s elektrickou [voz/h] pre krizovatku (608) Dunajska pre Ms = 2000 voz/h,t="1,8 s

Ms = 2000 voz/h 24BP 24SP ROZDIEL 24BP 24SP |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Saf. Nam. - Mlynské Nivy 387 354 33 8,5 61,8 57,5 4.4
Saf. Nam. - Zahradnicka 1374 1326 48 3,5 1685,4 | 1517,5 167,8
Dunajska 735 735 0 0,0 511,2 511,2 0,0
Zahradnicka - Saf. Nam. 1235 1231 4 0,3 356,9 346,9 10,0
Mlynské Nivy-Dunajska 351 318 33 9,4 418,9 208,3 210,6
Minské Nivy - Saf. Nam. 547 471 76 13,9 145,7 77,3 68,3
Mlynské Nivy-Zahradnicka 719 745 -26 -3,6 503,0 591,3 -88,3

Tabulka 9 — SHIDpy, pre rok 2024 — bez/s elektrickou [voz/h] pre krizovatku (608) Dunajska pre Ms = 2400 voz/h,t="1,5s

Ms = 2400 voz/h 24BP 24SP ROZDIEL 24BP 24SP |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Saf. Nam. - Mlynské Nivy 387 354 33 8,5 61,8 57,5 4,4
Saf. Nam. - Zahradnicka 1374 1326 48 3,5 1127,9 | 955,3 172,6
Dunajska 735 735 0 0,0 105,4 105,4 0,0
Zahradnicka - Saf. Nam. 1235 1231 4 0,3 182,8 182,6 0,2
Mlynské Nivy-Dunajska 351 318 33 9,4 166,1 90,2 75,9
Minské Nivy - Saf. Nam. 547 471 76 13,9 83,3 52,3 31,0
Mlynské Nivy-Zahradnicka 719 745 -26 -3,6 238,4 242,7 -4,2

3.5.2. Krizovatka 212: Mlynské nivy — Svatoplukova - KoSicka

Bez elektricky
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S elektriCkou

Obrazok 25 — SHID,y pre rok 2024 — bez/s elektrié¢kou [voz/h] pre krizovatku (212) Svatoplukova, Kosicka

Tabulka 10 — SHIDAy pre rok 2024 — bez/s elektrickou [voz/h] krizovatku (212) Svatoplukova, Kosicka pre Ms = 2000 voz/h,t="1,8 s

Tabulka 11 — SHID Ay pre rok 2024 — bez/s elektrickou [v

Ms = 2000 voz/h 24BA 24SA ROZDIEL 24BA 24SA |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Prievozska - AS 1121 1041 80 7,1 1098,1 | 8249 2732
Prievozska - most Apollo 899 995 -96 -10,7 388,3 674,4 -286,1
MA Kosicka - Prievozska 770 766 4 0,5 94,4 103,3 -9,0
MA Kosicka - Miletiova 464 408 56 12,1 1184,0 | 7839 400,1
MA Kosicka - AS - Svétopluf 744 710 34 4,6 656,7 544,6 112,1
AS - Prievozska 1321 1282 39 3,0 836,7 702,8 133,9
AS-Most Apollo 407 389 18 4,4 42,4 40,9 1,5
AS -Prievozska 1024 981 43 4,2 1685,6 | 1547,5 138,1
AS - Svétoplukova 251 222 29 11,6 803,3 610,5 192,7
Svéatoplukova 598 566 32 54 108,0 117,8 -9,8
MiletiCova 738 681 57 7,7 1325,9 | 11418 184,1
oz/h] krizovatku (212) Svatoplukova, Kosicka pre Ms
Ms = 2400 voz/h 24BA 24SA ROZDIEL 24BA 24SA |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Prievozska - AS 1121 1041 80 7,1 591,0 318,7 272,3
Prievozska - most Apollo 899 995 -96 -10,7 191,2 166,3 24,9
MA Kosicka - Prievozska 770 766 4 0,5 76,1 103,3 -27,2
MA Kosicka - Mileticova 464 408 56 12,1 807,9 | 409,7 398,2
MA Kosicka - AS - Svatopluf 744 710 34 4,6 306,1 195,9 110,2
AS - Prievozska 1321 1282 39 3,0 149,8 226,3 -76,6
AS-Most Apollo 407 389 18 4,4 42,4 40,9 15
AS -Prievozska 1024 981 43 4,2 1351,8 | 1212,9 138,9
AS - Svétoplukova 251 222 29 11,6 6251 | 429,8 195,3
Svéatoplukova 598 566 32 54 74,2 72,4 1,8
MiletiCova 738 681 57 7,7 1102,1 917,0 185,1

=2400 voz/h,t="1,5s
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Bez elektricky

S elektriCkou

Obrazok 26 — SHIDpy pre rok 2024 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (212) Svitoplukova, Kosicka

Tabulka 12 — SHIDpy, pre rok 2024 — bez/s elektrikou [voz/h] pre krizovatku (212) Svitoplukova, Kosicka pre Ms = 2000 voz/h,t="1,8 s
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Ms = 2000 voz/h 24BP 24SP ROZDIEL 24BP 24SP |ROZDIEL
M [voz/h]|M [voz/h][M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Prievozska - AS 997 992 5 0,5 693,8 664,6 29,2
Prievozska - most Apollo 1002 975 27 2,7 940,0 838,9 101,0
MA Kosicka - Prievozska 909 885 24 2,6 104,5 102,7 17
MA Kosicka - Mileti¢ova 415 376 39 9,4 1751,0 | 1480,9 270,1
MA Kosicka - AS - Svétopluf 877 801 76 8,7 1767,4 | 1523,4 244,0
AS - Prievozska 1538 1500 38 25 233,6 724,5 -490,9
AS-Most Apollo 758 713 45 5,9 96,6 93,1 34
AS -Prievozska 1118 1091 27 2,4 1539,0 | 1451,7 87,4
AS - Svatoplukova 252 221 31 12,3 809,7 604,1 205,6
Svéatoplukova 768 722 46 6,0 250,2 152,0 98,3
MiletiCova 756 740 16 2,1 1047,2 | 994,3 53,0
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Tabulka 13 — SHIDpy, pre rok 2024 — bez/s elektrikou [voz/h] krizovatku (212) Svitoplukova, KoSicka pre Ms = 2400 voz/h, t="1,5s

Ms = 2400 voz/h 24BP 24SP ROZDIEL 24BP 24SP |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h][M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Prievozska - AS 997 992 5 0,5 188,9 156,1 32,8
Prievozska - most Apollo 1002 975 27 2,7 478,6 376,8 101,8
MA Kosicka - Prievozska 909 885 24 2,6 104,5 102,7 1,7
MA Kosicka - Mileticova 415 376 39 9,4 1554,5 | 1279,7 2748
MA Kosicka - AS - Svatopluj 877 801 76 8,7 1544,1 | 1299,3 2448
AS - Prievozska 1538 1500 38 25 245,0 2431 1,9
AS-Most Apollo 758 713 45 59 78,2 74,3 3,9
AS -Prievozska 1118 1091 27 2,4 1114,8 | 1026,6 88,2
AS - Svétoplukova 252 221 31 12,3 631,5 423,3 208,3
Svatoplukova 768 722 46 6,0 141,5 80,1 61,4
MiletiCova 756 740 16 2,1 754,0 700,3 53,7

3.5.1. Krizovatka 201: most Apollo — Landererova — KoSicka - Pristavna

erh
€5 -
gg

9558

Bez elektricky S elektrickou

Obrazok 27 — SHIDy pre rok 2024 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (201) most Apollo

Tabulka 14 — SHID,y, pre rok 2024 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (201) most Apollo pre Ms = 2000 voz/h,t="1,8 s

Ms = 2000 voz/h 24BA 24SA ROZDIEL 24BA 24SA |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Kosicka - Landererova 626 678 -52 -8,3 52,0 102,8 -50,8
Kosicka - most Apollo 717 645 72 10,0 264,8 158,2 106,6
Kosicka - Pristavna 659 622 37 5,6 1064,6 | 9443 1204
Pristavna - KoSicka 498 498 0 0,0 516,7 469,3 47,4
Pristavna - Landererova 1149 1138 11 1,0 942,1 908,0 34,1
Pristavna - most Apollo 633 613 20 3,2 84,8 83,4 1,4
most Apollo - Pristavna 678 641 37 55 55,5 98,0 -42,5
most - Apollo - KoSicka 1463 1353 110 7,5 1182,3 | 8345 347,9
most Apollo - Landererova 758 663 95 12,5 271,9 160,0 111,8
Landererova - Most Apollo 418 366 52 12,4 46,1 41,5 4,6
Landererova - Pristavna 298 300 -2 -0,7 37,7 65,2 -27,5
Landererova - Kosicka 375 350 25 6,7 1051,1 | 8855 165,6

Tabulka 15 — SHID,y, pre rok 2024 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (201) most Apollo pre Ms = 2400 voz/h,t="15s

Ms = 2400 voz/h 24BA 24SA ROZDIEL 24BA 24SA |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Kosicka - Landererova 626 678 -52 -8,3 52,0 83,9 -31,9
Kosicka - most Apollo 717 645 72 10,0 96,5 90,9 5,6
Kosicka - Pristavna 659 622 37 5,6 838,2 716,9 121,3
Pristavna - KoSicka 498 498 0 0,0 200,0 200,9 -0,9
Pristavna - Landererova 1149 1138 11 1,0 396,2 360,7 35,5
Pristavna - most Apollo 633 613 20 3,2 61,3 59,7 1,6
most Apollo - Pristavna 678 641 37 5,5 55,5 78,7 -23,2
most - Apollo - Kosicka 1463 1353 110 7,5 479,8 231,3 248,5
most Apollo - Landererova 758 663 95 12,5 97,4 90,3 7,1
Landererova - Most Apollo 418 366 52 12,4 46,1 41,5 4,6
Landererova - Pristavna 298 300 -2 -0,7 37,7 37,9 -0,2
Landererova - KoSicka 375 350 25 6,7 762,6 5945 168,1
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Bez elektricky S elektrickou

Obrazok 28 — SHIDpy pre rok 2024 — bez/s elektrikou [voz/h] pre krizovatku (201) most Apollo

Tabulka 16 — SHIDpy, pre rok 2024 — bez/s elektrikou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska pre Ms = 2000 voz/h, t="1,8 s

Ms = 2000 voz/h 24BP 24SP ROZDIEL 24BP 24SP |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Kosicka - Landererova 932 931 1 0,1 640,3 537,2 103,1
Kosicka - most Apollo 1202 1138 64 53 1584,4 | 1366,2 218,2
Kosicka - Pristavna 559 622 -63 -11,3 738,3 944,3 -205,9
Pristavna - KoSicka 259 270 -11 -4,2 631,0 679,2 -48,2
Pristavna - Landererova 1020 976 44 4,3 1325,8 | 1183,9 141,9
Pristavna - most Apollo 752 708 44 5,9 472,4 322,5 149,9
most Apollo - Pristavna 813 843 -30 -3,7 237,2 241,3 -4,1
most - Apollo - Kosicka 1437 1297 140 9,7 656,5 202,6 453,9
most Apollo - Landererova 1086 946 140 12,9 104,4 96,2 8,2
Landererova - Most Apollo 1140 1005 135 11,8 1944,6 | 1513,2 4315
Landererova - Pristavna 633 634 -1 -0,2 313,6 316,8 -3,1
Landererova - Kosicka 484 458 26 54 1421,2 | 1256,8 164,4

Tabulka 17 — SHIDpy, pre rok 2024 — bez/s elektrikou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska pre Ms = 2400 voz/h, t="1,5s

Ms = 2400 voz/h 24BP 24SP ROZDIEL 24BP 24SP |ROZDIEL
M [voz/h]|M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
KoSicka - Landererova 932 931 1 0,1 261,7 126,3 135,4
KoSické - most Apollo 1202 1138 64 53 1115,8 | 892,8 223,0
KoSicka - Pristavna 559 622 -63 -11,3 508,7 716,9 -208,2
Pristavna - KoSicka 25 270 -245 -980,0 10,4 449,4 -438,9
Pristavna - Landererova 1020 976 44 4,3 920,1 776,5 143,5
Pristavna - most Apollo 752 708 44 5,9 171,8 168,6 3,2
most Apollo - Pristavna 813 843 -30 -3,7 113,7 116,5 -2,7
most - Apollo - Kosicka 1437 1297 140 9,7 238,6 116,8 121,8
most Apollo - Landererova 1086 946 140 12,9 104,4 75,0 29,4
Landererova - Most Apollo 1140 1005 135 11,8 1589,7 | 1156,1 433,6
Landererova - Pristavna 633 634 -1 -0,2 158,4 158,5 -0,1
Landererova - Kosicka 484 458 26 54 1068,9 | 903,8 165,1

3.6. Scenar 2.: rok 2034

Scenar +10 rokov predpoklada ukonCenie vSetkych investicii zapocitanych do dopravného
modelu. Zésada organizacie a riadenia dopravy na medzikrizovatkovych usekoch ako aj kri-
Zovatiek zostava rovnaka ako pre rok 2024. Pre rok 2034 je zohladneny rastovy koeficient
podla [44.].

Kartogram zatazenia pre AM je na obrazku 29 bez elektricky a na obrazku 30 s elektrickou
pre dopravnu $picku PM na obrazku 31 ,s* a 32 ,bez* elektriCky. Rozdiely hodnét intenzity
dopravy su na obr. 33 a 34.
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Obrazok 30 — SHIDy pre rok 2034 s elektri¢kou [voz/h]
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Obrazok 32 — SHIDpy, pre rok 2034 s elektri¢kou [voz/h]
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Obrazok 34 — Rozdiel SHIDpy, pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h]

41



r Elektrickové trate v novom centre Brgtisl,av_y
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3.6.1. Krizovatku 605: Dostojevského rad - Landererova

Bez elektricky S elektriCkou

Obrazok 35 — SHID Ay pre rok 2034 — bez/s elektrikou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska

Tabulka 18 — SHID,y pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska pre Ms = 2000 voz/h,t="1,8 s

Ms = 2000 voz/h 34BA 34SA ROZDIEL 34BA 34SA |ROZDIEL
M [voz/h]|M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
AS MN - Saf. Nam. 1102 1000 102 9,3 1826,0 | 1086,1 739,8
AS MN - Landererova 525 529 -4 -0,8 298,5 303,4 -4,9
Landererova-Saf. Nam. 748 698 50 6,7 2179,3 | 1860,7 318,6
Landererova - AS MN 901 890 11 1,2 3198,8 | 3079,8 119,0
Saf. Nam. - Landererova 1055 930 125 11,8 2893,4 | 151,6 27417
Saf. ndm. - AS MN 1576 1407 169 10,7 97,3 91,0 6,3
Lazaretska 217 213 4 1,8 59,6 59,2 0,4
Lazaretska - AS MN 202 189 13 6,4 593,5 | 4878 105,7

Tabulka 19 — SHID,y pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska pre Ms = 2400 voz/h, t="1,5 s

Ms = 2400 voz/h 34BA 34SA ROZDIEL 34BA 34SA |ROZDIEL
M [voz/h]|M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
AS MN - Saf. Nam. 1102 1000 102 9,3 789,1 269,8 519,3
AS MN - Landererova 525 529 -4 -0,8 142,4 142,9 -0,6
Landererova-Saf. Nam. 748 698 50 6,7 1646,4 | 1325,7 320,7
Landererova - AS MN 901 890 11 1,2 2680,1 | 2550,8 129,3
Saf. Nam. - Landererova 1055 930 125 11,8 2120,5 | 1323,0 797,5
Saf. nam. - AS MN 1576 1407 169 10,7 79,2 72,0 7,2
Lazaretska 217 213 4 1,8 59,6 59,2 0,4
Lazaretska - AS MN 202 189 13 6,4 435,8 324,5 111,3

Bez elektricky S elektrickou

Obrazok 36 — SHIDpy, pre rok 2034 — bez/s elektrickou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska
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Tabulka 20 — SHIDpy, pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska pre Ms = 2000 voz/h, t="1,8 s

Ms = 2000 voz/h 34BP 34SP ROZDIEL 34BP 34SP_|ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h][M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
AS MN - Saf. Nam. 937 831 106 11,3 13269 | 5775 749,4
AS MN - Landererova 717 692 25 3,5 136,3 162,5 -26,3
Landererova-Saf. Nam. 1489 1378 111 7,5 6286,3 | 5591,8 694,6
Landererova - AS MN 964 934 30 3,1 3047,4 | 2799,7 2477
Saf. Nam. - Landererova 1140 1085 55 4,8 4766,8 | 4421,0 345,8
Saf. nam. - AS MN 991 896 95 9,6 188,8 366,3 -177,5
Lazaretska 214 211 3 1,4 29,9 29,6 0,3
Lazaretska - AS MN 114 111 3 2,6 59,9 30,8 29,1

Tabulka 21 — SHIDpy pre rok 2034 — bez/s elektrickou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska pre Ms = 2400 voz/h,t="1,5s

Ms = 2400 voz/h 34BP 34SP ROZDIEL 34BP 34SP |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h][M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
AS MN - Saf. Nam. 937 831 106 11,3 394,1 253,3 140,8
AS MN - Landererova 717 692 25 3,5 94,3 92,4 1,9
Landererova-Saf. Nam. 1489 1378 111 7,5 5653,8 | 4958,3 695,5
Landererova - AS MN 964 934 30 3,1 2419,6 | 2159,1 260,5
Saf. Nam. - Landererova 1140 1085 55 4,8 4263,4 | 3917,1 346,3
Saf. ndm. - AS MN 991 896 95 9,6 168,9 191,2 -22,3
Lazaretska 214 211 3 1,4 29,9 29,6 0,3
Lazaretska - AS MN 114 111 3 2,6 314 107,2 -75,8

3.6.2. Krizovatka 608: Karadzicova — Mlynské nivy

Bez elektricky S elektrickou

Obrazok 37 — SHIDy pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (608) Dunajska

Tabulka 22 — SHID,y, pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska pre Ms = 2000 voz/h, t="1,8 s

Ms = 2000 voz/h 34BA 34SA ROZDIEL 34BA 34SA |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Saf. Nam. - Miynské Nivy 788 692 96 12,2 608,4 225,8 382,6
Saf. Nam. - Zahradnicka 1256 1223 33 2,6 1645,0 | 1526,2 118,8
Dunajska 610 611 -1 -0,2 116,2 119,6 -3.4
Zahradnicka - Saf. Nam. 1714 1692 22 1,3 1381,2 | 13323 48,9
MIynské Nivy-Dunajska 296 296 0 0,0 85,0 85,0 0,0
Minské Nivy - Saf. Nam. 637 560 77 12,1 88,3 82,6 5,8
MIynské Nivy-Zahradnicka 342 316 26 7,6 53,7 50,3 33

Tabulka 23 — SHID,y, pre rok 2034 — bez/s elektrickou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska pre Ms = 2400 voz/h, t="1,5 s

Ms = 2400 voz/h 34BA 34SA ROZDIEL 34BA 34SA |ROZDIEL
M [voz/h]|M [voz/h][M [voz/h]] [%] | Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Saf. Nam. - Miynské Nivy 788 692 96 122 | 247,10 | 1192 | 127,9
Saf. Nam. - Zahradnicka 1256 | 1223 33 2,6 | 11545 | 6191 | 5354
Dunajska 610 611 1 02 | 882 | 883 0,1
Zahradnicka - Saf. Nam. 1714 | 1692 22 13 | 9080 | 8582 | 499
Miynské Nivy-Dunajska 296 296 0 0,0 850 | 868 18
Minské Nivy - Saf. Nam. 637 560 77 121 | 883 | 843 4,0
Miynske Nivy-Zahradnicka | 342 316 26 7.6 537 | 524 13
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Bez elektricky S elektrickou

Obrazok 38 — SHIDpy pre rok 2034 — bez/s elektrikou [voz/h] pre krizovatku (608) Dunajska

Tabulka 24 — SHIDpy, pre rok 2034 — bez/s elektrikou [voz/h] pre krizovatku (608) Dunajska pre Ms = 2000 voz/h, t="1,8 s

Ms = 2000 voz/h 34BP 34SP ROZDIEL 34BP 34SP |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Saf. Nam. - Mlynské Nivy 401 369 32 8,0 63,7 59,5 4,2
Saf. Nam. - Zahradnicka 1435 1419 16 1,1 1879,8 | 1772,0 107,8
Dunajska 786 763 23 2,9 679,6 602,8 76,9
Zahradnicka - Saf. Nam. 1289 1281 8 0,6 457,9 452,9 5,0
Mlynské Nivy-Dunajska 354 354 0 0,0 437,6 158,7 278,9
Minské Nivy - Saf. Nam. 561 521 40 7,1 146,7 81,2 65,5
Mlynské Nivy-Zahradnicka 769 726 43 5,6 820,2 228,9 591,3

Tabulka 25 — SHIDpy, pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (608) Dunajska pre Ms = 2400 voz/h,t="1,5s

Ms = 2400 voz/h 34BP 34SP ROZDIEL 34BP 34SP_|ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h][M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Saf. Nam. - Miynské Nivy 401 369 32 8,0 63,7 59,5 4,2
Saf. Nam. - Zahradnicka 1435 1419 16 1,1 1324,0 | 12558 68,2
Dunajska 786 763 23 2,9 284,5 205,4 79,2
Zahradnicka - Saf. Nam. 1289 1281 8 0,6 185,5 185,1 0,4
MIynské Nivy-Dunajska 354 354 0 0,0 166,6 166,6 0,0
Minské Nivy - Saf. Nam. 561 521 40 7,1 84,4 81,2 3,1
Mlynské Nivy-Zahradnicka 769 726 43 5,6 2442 123,1 121,2

3.6.3. Krizovatku 212: Mlynské nivy — Svatoplukova - Kosicka

Bez elektricky
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S elektrickou

Obrazok 39 — SHID,y pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (212) Svatoplukova, Kosicka

Taburlka 26 — SHID,y pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska pre Ms = 2000 voz/h, t="1,8 s

Ms = 2000 voz/h 34BA 34SA ROZDIEL 34BA 34SA |ROZDIEL
M [voz/h]|M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Prievozska - AS 1193 1137 56 4,7 1329,4 | 1136,2 193,2
Prievozska - most Apollo 1010 972 38 3,8 737,8 607,1 130,7
MA Kosicka - Prievozska 808 793 15 1,9 97,1 96,0 11
MA Kosicka - Mileticova 492 433 59 12,0 | 1361,1 | 946,2 414,9
MA Kosicka - AS - Svatopluf 794 716 78 9,8 820,6 564,4 256,2
AS - Prievozska 1389 1363 26 1,9 1056,2 | 955,0 101,2
AS-Most Apollo 413 398 15 3,6 42,9 41,7 12
AS -Prievozska 1086 1040 46 4,2 1883,8 | 1736,5 147,3
AS - Svatoplukova 244 222 22 9,0 752,7 610,5 142,2
Svatoplukova 608 603 5 0,8 130,7 119,9 10,8
Mileticova 778 711 67 8,6 1455,1 | 1239,3 215,7

Tabulka 27 — SHID,y, pre rok 2034 — bez/s elektrickou [voz/h] pre krizovatku (605) Lazaretska pre Ms = 2400 voz/h, t="1,5s

Ms = 2400 voz/h 34BA 34SA ROZDIEL 34BA 34SA |ROZDIEL
M [voz/h]|M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Prievozska - AS 1193 1137 56 4,7 812,7 625,8 186,9
Prievozska - most Apollo 1010 972 38 3,8 234,0 196,8 37,3
MA Kosicka - Prievozska 808 793 15 1,9 79,2 78,0 1,2
MA Kosicka - Mileticova 492 433 59 12,0 986,1 | 566,4 419,7
MA Kosicka - AS - Svatopluf 794 716 78 9,8 464.,8 187,8 277,0
AS - Prievozska 1389 1363 26 1,9 375,2 268,9 106,2
AS-Most Apollo 413 398 15 3,6 42,9 41,7 12
AS -Prievozska 1086 1040 46 4,2 1550,9 | 1402,9 148,0
AS - Svatoplukova 244 222 22 9,0 573,1 429,8 1433
Svatoplukova 608 603 5 0,8 74,7 74,4 0,3
Mileticova 778 711 67 8,6 1231,9 | 1015,2 216,7
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Bez elektricky

S elektrickou

Obrazok 40 — SHIDpy pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (212) Svitoplukova, Kosicka

Tabulka 28 — SHIDpy, pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku 212) Svitoplukova, KoSicka pre Ms = 2000 voz/h, t="1,8 s

Ms = 2000 voz/h 34BP 34SP ROZDIEL 34BP 34SP |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h][M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Prievozska - AS 1061 1036 25 2,4 904,0 | 808,6 95,4
Prievozska - most Apollo 1024 1011 13 13 1010,5 | 956,1 54,4
MA Kosicka - Prievozska 943 910 33 35 106,9 104,5 2,4
MA Kosicka - Mileti¢ova 444 392 52 11,7 1934,8 | 1583,6 351,1
MA KoSicka - AS - Svatopluf 875 829 46 53 1761,0 | 1613,3 147,7
AS - Prievozska 1592 1555 37 23 1029,2 | 898,22 131,0
AS-Most Apollo 752 731 21 2,8 96,1 94,5 1,6
AS -Prievozska 1142 1123 19 1,7 1615,3 | 1554,9 60,4
AS - Svatoplukova 253 243 10 4,0 816,1 746,3 69,8
Svatoplukova 823 754 69 8,4 364,5 | 2210 143,6
MiletiGova 778 775 3 0.4 1117,9 | 1108,3 9,6

Tabulka 29 — SHIDpy, pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku 212) Svatoplukova, Kosicka pre Ms = 2400 voz/h,t="1,5s
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Ms = 2400 voz/h 34BP 34SP ROZDIEL 34BP 34SP_|ROZDIEL
M [voz/h]{M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Prievozska - AS 1061 1036 25 2,4 400,1 | 3024 97,7
Prievozska - most Apollo 1024 1011 13 13 547,4 492,0 55,5
MA Kosicka - Prievozska 943 910 33 35 106,9 104,5 24
MA Kosicka - Mileti¢ova 444 392 52 11,7 1738,3 | 1382,7 355,6
MA Kosicka - AS - Svétopluf 875 829 46 53 1537,7 | 1389,6 148,1
AS - Prievozska 1592 1555 37 23 210,2 | 2463 -36,2
AS-Most Apollo 752 731 21 2,8 77,7 75,9 18
AS -Prievozska 1142 1123 19 1,7 1191,5 | 1130,8 60,7
AS - Svatoplukova 253 243 10 4,0 638,0 566,6 713
Svatoplukova 823 754 69 84 144,6 | 1407 3,9
MiletiGova 778 775 3 0.4 8252 | 8155 9,7

3.6.4. Krizovatka 201: most Apollo — Landererova —KosSicka - Pristavna

s Lo
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Bez elektricky S elektrickou

o

Obrazok 41 — SHIDy pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (201) most Apollo

Tabulka 30 — SHID,y, pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (201) most Apollo pre Ms = 2000 voz/h,t="1,8 s

Ms = 2000 voz/h 34BA 34SA ROZDIEL 34BA 34SA |ROZDIEL
M [voz/h]|M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Kosicka - Landererova 705 696 9 13 57,3 56,7 0,6
Kosicka - most Apollo 728 660 68 9,3 498,3 280,2 218,1
Kosicka - Pristavna 632 610 22 35 976,8 905,2 71,6
Pristavna - KoSicka 543 508 35 6,4 799,0 | 534,0 265,0
Pristavna - Landererova 1157 1204 -47 -4,1 973,3 | 11254 -152,0
Pristavna - most Apollo 692 648 44 6,4 88,9 85,9 3,1
most Apollo - Pristavna 713 676 37 5,2 57,8 55,4 2,5
most - Apollo - Koicka 1538 1416 122 7.9 1422,2 | 1030,7 3914
most Apollo - Landererova 797 705 92 11,5 394,9 163,3 231,6
Landererova - Most Apollo 469 403 66 14,1 75,7 44,8 31,0
Landererova - Pristavna 305 323 -18 -5,9 65,6 67,1 -1,5
Landererova - Kosicka 382 361 21 55 10956 | 961,9 133,7

Tabulka 31 — SHIDy pre rok 2034 — bez/s elektrickou [voz/h] pre krizovatku (201) most Apollo pre Ms = 2400 voz/h,t="1,5s

Ms = 2400 voz/h 34BA 34SA ROZDIEL 34BA 34SA |ROZDIEL
M [voz/h]{M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Kosicka - Landererova 705 696 9 1,3 57,3 56,7 0,6
Kosicka - most Apollo 728 660 68 9,3 128,1 162,9 -34,7
KoSicka - Pristavna 632 610 22 3,5 749,7 677,4 72,2
Pristavna - Kosicka 543 508 35 6,4 258,9 202,3 56,6
Pristavna - Landererova 1157 1204 -47 -4,1 422,3 572,6 -150,3
Pristavna - most Apollo 692 648 44 6,4 88,9 62,5 26,4
most Apollo - Pristavna 713 676 37 52 57,8 55,4 25
most - Apollo - KoSicka 1538 1416 122 7,9 718,2 327,0 391,2
most Apollo - Landererova 797 705 92 11,5 178,9 93,4 85,5
Landererova - Most Apollo 469 403 66 14,1 50,6 44,8 5,8
Landererova - Pristavna 305 323 -18 -5,9 38,4 40,1 -1,8
Landererova - Kosicka 382 361 21 55 8074 | 6728 1346
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Bez elektricky S elektrikou

Obrazok 42 — SHIDpy pre rok 2034 — bez/s elektrikou [voz/h] pre krizovatku (201) most Apollo

Tabulka 32 — SHIDpy, pre rok 2034 — bez/s elektrikou [voz/h] pre krizovatku (201) most Apollo pre Ms = 2000 voz/h,t="1,8 s

Ms = 2000 voz/h 34BP 34SP ROZDIEL 34BP 34SP |ROZDIEL
M [voz/h]{M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Kosicka - Landererova 972 971 1 0,1 895,5 792,5 103,0
Kosicka - most Apollo 1227 1170 57 4,6 1663,7 | 1469,1 194,6
Kosicka - Pristavna 577 564 13 2,3 797,3 754,7 42,6
Pristavna - KoSicka 259 261 -2 -0,8 6310 | 620,1 10,9
Pristavna - Landererova 1078 1030 48 4,5 1512,3 | 1358,0 154,3
Pristavna - most Apollo 820 749 71 8,7 687,2 451,8 235,5
most Apollo - Pristavna 975 893 82 8,4 803,8 170,4 633,5
most - Apollo - Koicka 1505 1361 144 9,6 2315 | 4145 -183,1
most Apollo - Landererova 1026 973 53 5,2 100,9 97,7 3,1
Landererova - Most Apollo 1169 1047 122 10,4 2037,7 | 1646,8 390,9
Landererova - Pristavna 675 663 12 1,8 4456 408,7 36,9
Landererova - Ko$icka 489 451 38 7,8 1452,8 | 1212,5 240,3

Tabulka 33 — SHIDpy, pre rok 2034 — bez/s elektri¢kou [voz/h] pre krizovatku (201) most Apollo pre Ms = 2400 voz/h, t="1,5s

Ms = 2400 voz/h 34BP 34SP ROZDIEL 34BP 34SP |ROZDIEL
M [voz/h][M [voz/h]|M [voz/h]|  [%] Lkol [m] | Lkol [m] | Lkol [m]
Kosicka - Landererova 972 971 1 0,1 265,5 266,7 -1,2
Kosicka - most Apollo 1227 1170 57 4,6 1195,7 | 996,9 198,8
Kosicka - Pristavna 577 564 13 23 568,4 525,3 43,1
Pristavna - Ko$icka 259 261 -2 -0,8 405,2 389,3 16,0
Pristavna - Landererova 1078 1030 48 4,5 1108,2 | 9525 155,7
Pristavna - most Apollo 820 749 71 8,7 294,8 171,9 122,9
most Apollo - Pristavna 975 893 82 8,4 265,5 121,0 144,4
most - Apollo - KoSicka 1505 1361 144 9,6 242,7 120,6 122,1
most Apollo - Landererova 1026 973 53 5,2 100,9 76,8 24,1
Landererova - Most Apollo 1169 1047 122 10,4 1683,3 | 1290,4 392,9
Landererova - Pristavna 675 663 12 1,8 161,8 160,8 1,0
Landererova - KoSicka 489 451 38 7.8 1100,7 | 859,3 241,4

4. Zhodnotenie zmeny delby prepravnej prace z AD na MHD

Zmenu delby prepravnej prace, ako je zrejmé z predchadzajucich kapitol, mozno dosiahnut
az znizenim hodnoty intenzity dopravy, ktoré su na niektorych vstupoch krizovatiek okolo
10%. Tieto hodnoty su vyrazné. Pri porovnavani tychto hodnét si v8ak treba uvedomit' Zze us-
pech zmeny v delbe prepravnej prace sa nachadza najma v hlavnych priamych smeroch.
Vychadza to priamo z ulohy mestskej cestnej siete kde ide o nezastupitelnu ulohu vnutorné-
ho mestského okruhu Dostojevského rad — KaradziCova a kazdej radidly — Mlynské nivy —
Prievozska a Landererova — Pristavna. Udaje uvedené v tabulkach treba analyzovat
v stipcoch ROZDIEL, kde sa klasifikuje Uspora — zniZenie intenzity dopravy v poéte skutod-
nych vozidiel za hodinu, vyjadrend aj v percentach. Predstavu dizky kolény vozidiel, ktoré
neprechadzaju na zeleny signal volno je vpravo v kazdom krajnom stipci tabulky. Hodnota sa
uvadza na jeden jazdny pruh, ¢o znamena, ze ak v prislusnom smere v krizovatke su dva
jazdné pruhy tato hodnota je polovicna. VyuZitie tychto udajov mozno aplikovat' pri podrob-
nom navrhu svetelnej signalizécie pripadne vo vykrese dopravnej situacie medzikrizovatko-
vych usekov ako aj predradovacich priestorov v kazdej krizovatke. V prisluSnom staniceni
mozno priamo zistit’ vefkost’ kolény — zapchy, ktora sa dosiahne v Spickovej hodine. Podrob-
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ny vykres situacie site mestskych komunikacii, ktoré su predmetom analyzy nie je sucastou
tejto dokumentacie.

Treba vSak upozornit aj na dalSi vyvoj ktory, bude predmetom dalSich analyz pri navrhu
mesta na redukovania Sirkového usporiadania hlavnych zbernych komunikacii, ktoré budu
mat’ vplyv na celkovu dopravnu situaciu, ktora sa prejavi v uplne inych €astiach mesta. Vy-
tvorenie ,zuzenia“ prie€neho rezu na vnutornom okruhu mesta pripadne na usekoch radial
vychadzajucich z tohto okruhu, mézu mat vplyv aj na kvalitu obsluhy vnutorného centra mes-
ta. Vysledkom méze byt ubytok pracovnych prilezitosti pripadne znizenie poctu obyvatelov
v mestskej Casti Staré mesto. Kym sa pristupi na takéto rieSenie, odporuca sa vykonat dé-
sledny dopravny anketovy prieskum orientovany na ziskanie udajov a funkénom vyuziti jed-
notlivych zén z vnutra mestského okruhu, ako aj zistit' dostupnost’ obyvatelov do centra mes-
ta. Z druhej strany — vonkajSej Casti uzemia v okoli vnutorného mestského okruhu do vzdia-
lenosti cca 750 m sa odporuca zistit' taktiez dostupnost, ktora sa v oboch pripadoch musi
vyhodnotit zo strany Casovej naro€nosti a suasne aj z akej vzdialenosti fudia dochadzaju.
Problematika sa tyka aj samotného centra mesta, kde treba zistit aka hodnoty je samotnej
vnutornej dopravy vo vnutri mestského okruhu a podobne aka je dostupnost obyvatelov cen-
tra smerom do vonkajSieho uzemia Bratislavy. Bez tejto analyzy sa neodporuca prikroCit na
znizovanie poctu jazdnych pruhov na existujucich komunikaciach.

5. Dopravny model elektrickovej dopravy pre nové centrum mesta

5.1. Nové elektrickové trate a ich varianty pre nové centrum mesta

Zakladnymi zasadami vedenia elektrickovych trati pri vSetkych variantoch je:

1. zapojenie elektriCkovej trate z Petrzalky zo Starého mosta poza Umelecku besedu do
Pribinovej ul.,

2. smerovanie elektrickovej trate na Vajanského nabr. je vzdy do Sturovej ul. — zachovava
sa sucasny stav,

3. v pripade dvojkolajnej trate na Vajanského nabr. smer do Stirovej ul. zanika.

Navrh novych elektrickovych trati sa analyzovali v tychto usekoch a variantoch:
e Pribinova — KoSicka,

e Landererova — KoSicka,

e Dunajska - Mlynskeé nivy,

e Petrzalka — KaradziCova — Racianska.

Linkovanie na novych tratiach sa pouzilo pre stanovenie kapacity v dopravnom modeli vzdy 2
elektrickové linky. Konkrétne prelinkovanie celej trakcie elektrickovej MHD sa vykona az
v dalSich stuprioch projektovej dokumentacie.

5.2.  Elektrickové trate od Pribinovej ul.

Vychodzi smer elektrickovych trati cez nové centrum mesta zacina od zapadu mesta na za-
stavke Most SNP. Problematika mostu SNP ako aj jeho prestupovej zastavky sa nachadza
v [11, 23, 40].

Vstup do Pribinovej ul. z hladiska obsluhy uzemia nového centra sa v dopravnhom modeli po-
sudzoval v troch variantoch:

1. trat od Sturovej ul. vyhybkou od existujlcej zastavky cez Safarikovo nam. na Pribinovu
ul.,

2. Usek trate nam. L Stara — Vajanského nabr. — Pribinova ul.,
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3. Usek trate nam. L’ Stara — Fajnorovo nabr. — Pribinova ul.

Problematika Useku elektritkovej trate Sturova - Safarikovo nam. - Pribinova ul. sa podrobne
opisuje v [2, 23]. Variant celého uUseku elektriCkovej trate na Vajanského nabr. od nam. L.
Stura po Safarikovo nam. nie je detailne technicky dokladovany. Schéma dvojkolajne;j trate
zo Safarikovo nam. na Pribinovu sa publikovala v [10, 13]. Vedenie elektrickove;j trate po Va-
janského nabr. sa vlozilo len do dopravného modelu, z dévodu Studovania elektri¢kovych li-
niek na posudzovanie prepravy cestujucich. Koneéné technické vedenie elektrickovej trate
bude samostatnym projektom.

5.2.1. Trat’ A - Pribinova ul.

Jej nosnym usekom, ktory je v priestore nového centra, je Pribinova ulica.
Podvarianty vedenia trate su:

Al: Starova — Safarikovo nam. — Dostojevského rad — Pribinova — Kosicka — Mileti¢ova —
Ruzinovska; ] )
Navrhnuté je predizenie linky 6 z Karlovej Vsi do Ruzinova. Dizka linky je 12,84 km.

Zastavkami na tejto trati si: Most SNP, Jesenského, Safarikovo nam., SND, Eurovea |l
Pristavna, KoSicka, Dulovo nam., Trhovisko, MiletiCova (Saleziani) a pokraCovanie po
Astronomicku (konec¢na). Graficky su znazornené pre dopravny model nového centra
mesta na obr. XX pod oznacenim A1.

Navrhovana je tieZ nova linka Janikov dvor (Petrzalka) — Astronomicka (Ruzinov) v dizke
11,2 km.

Zastavkami na tejto trati su spolo¢né od zapadného okraja nového centra s linkou €. 6:
SND, Eurovea lIl, Pristavna, KoS8icka, Dulovo nam., Trhovisko, MiletiCova (Saleziani) a
pokraCovanie po Astronomicku (konecna). Graficky su znazornené pre dopravny model
nového centra mesta na obr. XX pod oznacenim A1.

A2: Vajanského nabr. — Safarikovo nam. — Dostojevského rad — Pribinova — Kosicka —
MiletiCova — Ruiin,ovské; )
Navrhnuté je predlZenie linky 6 z Karlovej Vsi do RuZinova. DlZka linky je 12,46 km.

Zastavkami na tejto trati su: Most SNP, Safarikovo nam., SND, Eurovea |l, Pristavng,
KosSicka, Dulovo nam., Trhovisko, MiletiCova (Saleziani) a pokraCovanie po Astronomic-
ku (kone€na). Graficky su znazornené pre dopravny model nového centra mesta na obr.
XX pod oznacenim A2.

Navrhovana je tiez nova linka Janikov dvor (Petrzalka) — Astronomicka (Ruzinov) v dizke
11,2 km.

Zastavkami na tejto trati su spolocné od zapadného okraja nového centra s linkou ¢&. 6:
SND, Eurovea Il, Pristavna, KoS8icka, Dulovo nam., Trhovisko, MiletiCova (Saleziani) a
pokraCovanie po Astronomicku (kone¢nd). Graficky su znazornené pre dopravny model
nového centra mesta na obr. XX pod oznacenim A2.

A3: Fajnorovo nabr. — pod Starym mostom — Pribinova — KoSicka — MiletiC¢ova — Ruzinov-
ska.
Navrhnuté prediZenie linky 6 z Karlovej Vsi do Ruzinova. Dizka linky je 12,48 km.
Zastavkami na tejto trati si: Most SNP, Gondova, SND, Eurovea I, Pristavna, KoSicka,
Dulovo nam., Trhovisko, MiletiCova (Saleziani) a pokracovanie po Astronomicku (konec-

nd). Graficky su znazornené pre dopravny model nového centra mesta na obr. XX pod
oznacenim A3.
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Navrhovana je tiez nova linka Janikov dvor — Astronomicka v dizke 11,20 km.

Zastavkami na tejto trati su: SND, Eurovea Il, Pristavna, KoS8icka, Dulovo nam., Trhovi-
sko, MiletiCova (Saleziani) a pokraCovanie po Astronomicku (kone¢na). Graficky su zna-
zornené pre dopravny model nového centra mesta na obr. XX pod ozna&enim A3.

5.2.2. Trat B - Landererova ul.

Jej nosnym usekom, ktory je v priestore nového centra je Olejkarska ul. a Landererova ul.
Navrhnuté predizenie linky 6 z Karlovej Vsi do Ruzinova. Dlzka linky je 12,80 km. Pri kazdom
z variantov B1 az 3 je navrhovana nova linka Janikov dvor — Astronomicka v dizke 11,20 km.

Podvarianty vedenia trate su:
B1: Sturova — Safarikovo nam. — Dostojevského rad — Pribinova — Olejkarska — Landere-
rova — KoSicka — MiletiGova — Ruzinovska;

Navrhnuté je prediZenie linky 6 z Karlovej Vsi do RuZinova. Dizka linky je 12,80 km.

Zastavkami na tejto trati su: Zastavkami na tejto trati si: Most SNP, Jesenského, Safari-
kovo nam., SND, Culenova, Pristavna, Kosicka, Dulovo nam., Trhovisko, Miletiova (Sa-
leziani) a a pokracovanie po Astronomicku (konecna). Graficky su znazornené pre do-
pravny model nového centra mesta na obr. XX pod ozna&enim B1.

B2: Vajanského nabr. — Safarikovo nam. — Dostojevského rad — Pribinova — Olejkarska —
Landererova— KoSicka — MiletiCova — Ruzinovska;

Navrhnuté je prediZenie linky 6 z Karlovej Vsi do Ruzinova. Dizka linky je 12,44 km.

Zastavkami na tejto trati su: Most SNP, Safarikovo nam., SND, Culenova, Pristavna, Ko-
Sicka, Dulovo nam., Trhovisko, MiletiCova (Saleziani) a pokraCovanie po Astronomicku
(konecna). Graficky su znazornené pre dopravny model nového centra mesta na obr. XX
pod oznacenim B2.

B3: Fajnorovo nabr. — pod Starym mostom — Pribinova — Olejkarska — Landererova — Ko-
Sicka — MiletiCova — RuZinovska.
Navrhnuté je prediZenie linky 6 z Karlovej Vsi do Ruzinova. Dizka linky je 12,46 km.
Zastavkami na tejto trati su: Most SNP, Gondova, SND, Culenova, Pristavna, Kosicka,
Dulovo nam., Trhovisko, MiletiCova (Saleziani) a pokracovanie po Astronomicku (konec-

na). Graficky su znazornené pre dopravny model nového centra mesta na obr. XX pod
oznacenim B3.

Podrobny opis variantov Pribinova — Landererova je v [10, 15, 21].

5.2.1. Trat B2-A — Landererova ul. poza SND

Elektrickova trat sa preverovala aj vo variante vedenia trate poza SND po uliciach: Pribinova
— Olejkarska — Landererova — Culenova — Pribinova. Zastavky by boli Pribinova, za divadlom
Landererova — Pribinova — Eurovea Il.

5.3. Trat' C - Elektrickova trat’ Dunajska — Mlynské nivy

Hlavnym usekom su Mlynské nivy. Trat zaCina na Kamennom namesti, kde na Dunajsku ul.
sa navrhuje:

1. zapojenie trate zo Stdrovej ul. (moznosti vedenia liniek z Jesenského a z Petrzalky),

2. zapojenie z nam SNP do Dunajskej ul.,
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3. zo Spitalskej ul. nie je moznost vedenia elektritkovej trate,

4. vSetky su€asné smerovania elektriCkovych trati zostavaju.

Dunajska ul. je navrhnuta ako peSia zoéna v principoch Obchodnej ul. Vyhodou na Dunajske;j
ul. je moznost krizovania pesej zony na obsluhu severnej a juznej €asti centra mesta auto-
mobilovou dopravou . Podrobny opis trate Kamenné nam. — Dunajska ul. — Mlynské nivy je v
[17, 24, 25, 42].

Podvarianty vedenia trate su:
C1: Sturova linka z Petrzalky — Kamenné namestie — Dunajska — Mlynské Nivy |.
a Mlynské nivy Il. popod Bajkalsku v diZzke 9,55 km.

Zastavkami az za Bajkalsku ul. s kone¢nou na Mlynskych nivach pri Hrani¢nej ul. su: Divadlo
Aréna, Sturova, Dunajska pri OC MY, Dunajska/Lazaretska, Mlynské Nivy AS, Mlynské Nivy
/Sukennicka, MN - Plynarenskda, MN - investicia YIT, MN - Metrostav, MN — Hrani¢na.

C2: Nam SNP linka z Dubravky a Karlovej Vsi cez tunel — Kamenné namestie — Dunajska
— Mlynské Nivy |. a Mlynské nivy Il. popod Bajkalsku v dizke 13,84 km.

Zastavkami az za Bajkalsku ul. s kone€nou na Mlynskych nivach pri Hrani¢nej ul. su: nam.
SNP, Dunajska pri OC MY, Dunajska/Lazaretska, Mlynské Nivy AS, Mlynské Nivy
/Sukennicka, MN - Plynarenska, MN - investicia YIT, MN - Metrostav, MN — Hrani¢na.

Ukoncenie trate podvariantov D je s moznostou vedenia elektrickovej trate do:
¢ Slovnaftu a Podunajskych Biskupic a/alebo
e Prievozu ana Tomasikovu ul. azelezni€nu stanicu Nové Mesto, pripadne
s prepojenim az na Raciansku ul.

Zastavkami az za Bajkalsku ul. s kone¢nou na Mlynskych nivach pri Hrani¢nej ul. su: Dunaj-
ska pri OC MY, Dunajska/Lazaretska, Mlynské Nivy AS, Mlynské Nivy /Sukennicka, MN -
Plynarenska, MN - investicia YIT, MN - Metrostav, MN — Hrani¢na.

5.4. Elektrickova trat’ Petrzalka — Karadzicova ul. — Rac¢ianska ul.

V pripade vybudovania Zelezniénej stanice Filidlka bude usekom elektriCkovej trate Karadzi-
Cova ul., s pokratovanim s pod povrchovym vedenim pod Zahradnickou ul., Kriznou ul.
a Sancovou ul., v Grovni nastupisk budicej Zelezniénej stanice s roviiovym zapojenim do
Racianskej ul., pri vyuasteni Ovruskej ul. Tato trat’ je zarodkom severo-juzného hlavného ta-
hu nosného systému MHD, ktory je definovany v zavaznej éasti UPN ako jedina kolajova tra-
sa.

Navrhovana linka &. 3 Janikov dvor — Komisarky v dizke 15,35 km.

Zastavkami v dotyku s novym centrom a po Raciansku ul. su: Divadlo Aréna — SND — Cule-
nova (Sky Park) — Mlynské nivy — Zahradnicka/Krizna (podzemna) — Sancova (podzemna) —
Ovruc€ska — Pionierska a dalej zastavky ako v su€asnosti. Zastavky su pod oznacenim ,D“ na
obr. 43.

Podvarianty vedenia liniek elektriiek okrem hlavnej vetvy z Petrzalky poza Umelecku bese-
du mozno viest ako v pripadoch trati A a B.

Podrobny opis trate je v [1, 10, 13].

5.5. Zastavky elektriCkovych trati pre nové centrum mesta

Zastavky v kombinaciach jednotlivych podvariantov a liniek su pre vSetky trate opisané
v predchadzajucej kapitole. Na obrazku 43 je ich schéma v okoli uzemia nového centra mes-
ta. Izochrony dostupnosti sa analyzovali v kap.5.6.1. Schematicky su zastavky zakreslené na
obr. 44.
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5.6. Zat'azenie elektrickovych liniek pre nové centrum mesta

Dopravnym modelom pre rézne scenare elektriCkovych liniek mozno preukazat kartogramy
zatazenia celodennych prepravenych oséb. Do matice dopravného modelu sa vkladali hod-
noty z jednotlivych zon, ktorych vzniklo 17 a su na obrazku 44.

Gl T
: +/OD A/B1-2-3
® : . )
H # i A/B1-2-3
. AV T
H i H ;: i
id F i
H H H
H H
W * AlB1-2-3
H H H ) o Cl_H D " H
H sty '_;‘\‘ Cz 61 2 6 B O B Cl—z H H
JH P o / A \
O.H H: o H,O ‘%51-2-3 ¥ H;
H
A/B1 ' D O_
() o 3 c1 o 0. Lt
aBi2 c1 R a2 C1-2 o
’ [ e e ABL1-2-3— _ __ d
/B1-2-3 ?/‘B‘é‘ ABL2Y @ 7 ~~ , e Sl
D A/Bl-s’—“ \ ,/’o 80 160 m
Obrazok 43 — Schéma zastavok elektrickovych trati v okoli nového centra mesta
£ o st pakic
T X Metesgol it \
TNy 5L\
p W 5 4 T 45:awsko>¥9§ g N o - \
 Chitas 4 ? ¥ \ Ay d / nma}{jna ica

Rajgiuica i

R T K A
o e 4 ) )
Y P ; 4 [ 4 i i :
H \ Gy, - Sever. u: . ) Yoot
/ < o .
—; T

n\/" y Ay
e N
\ Jakubovaiamostie

A\ “.
Fol\urkényxompiex Culenoy

g \ . Bezuidd uica 4 -
ey \ ;
A\ ‘_' N i  Chalikova Z/\ M Iy~ |
g ¢ \ 8 / NHEL ;
N Y " \ / > ingerkaf2 " o
A ) o ) W PaloramaTywée e (7 / W
i e (} amgol 1| /‘ \ Priorame- Gty e f
== H A ¢ L
o - T !

N>

Obrazok 44 — Prehlad zé6n a napojenia konektorov na dopravnu siet’ v dopravnom modeli pre nové centrum mesta
Zony su pripojené pomocou tzv. konektorov k zastavkam elektriCkovej dopravy, ktoré su
uvedené na obrazku vySSie? Sucasne v okoli centra mesta sa upravili aj zastavky pre auto-
busovu ako aj trolejbusovid dopravu. Dopravny model MHD obsahuje kompletné linkovanie
siete MHD v Bratislave na sugasny stav r. 2019 platny do 21.6.2019. V tejto sieti su vlozené
aj grafikony jednotlivych liniek.

Sucasne sa do matice vlozili hodnoty prepoctu intenzity dopravy z dopravného modelu au-
tomobilovej dopravy z kap. 3. Pre kazdu trat’ sa definovali hlavné kontrolné body vyjadrené
v kapacite prepravenych osob/ 24 h.

5.6.1. lzochrény dostupnosti pre navrhované zastavky elektrickovych trati

Izochréna je krivka, ktora podobne ako vrstevnica spaja rézne body v priestore miesta su-
Casného zacliatku javu alebo deja s rovnakou fyzikalnou veli€inou. V naSom vyzname ide
o krivku ktora spaja body s rovnakou Casovou dostupnostou alebo diZzkou s nami uréeného
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miesta. Nasim zdrojovym miestom je zastavka MHD - elektri¢kovej dopravy,

V podrobnej analyze sa vykonali izochrény pre dostupnost v ¢ase a vzdialenosti v hodnotach
2, 3, a 5 minut a pre vzdialenosti sme pouzili 150, 300 a 500m. v sprave poskytujeme grafic-
ké prilohy s pouzitymi izochrénami 3 a 5 minut a 300 a 500m.

V opatnom prepocte to znamena, ze:

e 300 m predstavuje chédzu 3 min. a 20 s, 500 m je 5 min. a 35 s,
¢ 3 min. znamenaju 270 m a 5 min. je 450 m.

Priemernu rychlost chodca sme uvazovali 5,4 km.h™* (ide o rychlost 1,5 m/s, ktora sa pogita
pri pesich priechodoch na krizovatkach). Tuto priemerni hodnotu rychlosti sme zvolili, pre-
toZe v rieSenej lokalite sa majoritne pohybuje ekonomicky aktivha ¢ast obyvatelstva.

Princip vykreslenia izokriviek sa v naSom skimanom zastavanom priestore, ktoré tvori za-
stavané Uuzemie mesto Bratislava, vychadza z podkladovej mapy. Mapa vyjadruje dopravnu
siet’ s krizovatkami, verejnymi priestormi, chodnikmi, ob¢ianskou vybavenostou ap. Chodec
pri pohybe zo zdroja do ciela musi prekonat tieto prekazky. Trasa chodca obmedzena pre-
kazkami nie je priamociara a teda pouzitie kruznic pri zisteni peSej dostupnosti je nerealne.
Ovela realnejSi predpoklad peSej dostupnosti poskytuju izochrény - izokrivky. lzokrivky
umozfuju uvazovat geografiu Uzemia — krizovatky, staveniska, budovy, cesty, prekazky, kto-
ré neumozfuju priamo prekonavat chodcovi svoju trasu. VSetky mozné trasy prejdené za ur-
¢eny Cas alebo vzdialenost z daného bodu sa ur€uju na zaklade Dijkstra-sovho algoritmu
[52.]. Spojenie bodov s danou hodnotou €asu vytvori izokrivku. Obdobne sa rieSi ,isodistan-
ce“ . Dijkstrasov algoritmus potrebuje mapovy podklad, v ktorom su definované prekazky,
aby sa mohla vykreslit izokrivka. V tejto dokumentacii bol ako mapovy podklad pouzity
OpenStreetMap [53.].

Presnost’ vykreslenej izokrivky pesSej dostupnosti zalezi na presnosti podkladu OPM. Napri-
klad na ulici Mlynské nivy je momentalne pozemok autobusovej stanici zadefinovany ako
stavenisko ¢im je pre peSdiu dopravu nepristupny, a preto izokrivka nepresiahne pozemok au-
tobusovej stanice. Situacia sa mdze zmenit' v buducnosti po dostavbe autobusovej stanice
kedy sa predefinuje stavenisko na budovu a exteriér / parter. Interiér budovy autobusovej
stanice méze byt zadefinovany v OPM ako prekazka nepristupna peSej doprave, no v sku-
to€nosti tu bude frekventovana peSia doprava cez objekt obchodného centra a samotnej sta-
nice, ¢o by malo za nasledok zmenu tvaru izokrivky.

Tieto typy izokriviek nam umozfuju predpo- e
kladat' pesiu dostupnost’ v zastavanom prie- et
store efektivnejSie nez bezné vykreslenie vl
pesej dostupnosti kruznicami. Vdaka tomu 5 ;
su polohy zastavok MHD umiestnené vhod- ;
nejsie. oy
Iso4App APl [52.] umoziiuje konvertovat - ("
izokrivky do KML formatu. KML je format, £
ktory sa pouziva na zobrazenie geografic-
kych dat v programoch ako Google Earth. A
Do Google Earth mozno vlozit' viacero KML
suborov - viacero variantov rieSenia, pricom
mozno vypnut viditelnost lubovolného subo- & <X
ru. Tato funkcia sa da vyuzit pri vybere jed- : O S IS
notlivého variantu pre dand ulicu a pre rie- Zdroj htfps?v;;\;wjisjo4;pp.nér
Senie zadania ako celku.
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5.6.2. lzochrény dostupnosti na trase A — Pribinova
Variant Al — B1: Starova — Pribinova

T s C TS

3min A A £ 5min
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Obrazok 45 — Izochrény dostupnosti pre variant trasy nam. L. Stara — Jesenského — Sttirova — Pribinova

Variant A2 — B2: Vajanského nabr. — Pribinova
Be A e P
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Obrazok 46 — Izochrény dostupnosti pre variant trasy nam. L. Stlra — Vajanského nabr. — Pribinova

Variant A3 — B3: Fajnorovo nabr. — Pribinova
. O AP'" —
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Obrazok 48 — Izochrény dostupnosti pre variant trasy Pribinova — KoSicka — Miletiova

Variant B2: Pribinova — Landererova — Kosicka
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Obrazok 49 - Izochrony dostupnosti pre variant trasy Pribinova — Landererova — Kosicka

5.6.3. lzochrény dostupnosti na trase C Dunajska — Mlynské Nivy
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TR

Obrazok 50 — Izochrény dostupnosti pre Variant C: Kamenné nam. — Dunajska — Mlynské nivy

S

5.6.4. lzochrény dostupnosti na trase D Karadzicova — Racianska

Vv

Variant D: Pribinova — Karadzi¢ova — Racianska
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< zastavka JaroSova ul.

Obrazok 51 - Izochrény dostupnosti pre Variant D: Pribinova — Karadzi¢ova — Racianska
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5.7.

Tvorba dopravného modelu elektrickovych trati pre nové centrum

V ramci tvorby dopravného modelu MHD pre nové centrum mesta Bratislava doslo k uprave
jednotlivych prvkov dopravného modelu. 1Slo o tieto zakladné prvky:

stanovenie Casovych strat pri jazde na elektriCkovej trati (ur€enie hodnoty odporove;j
funkcie medzi zastavkami na kazdom useku novej trate),

aktualizacia zastavok MHD,

vylu€enie duplicitného zastavovania vozidiel MHD na zastavkach,

Uprava linkovania MHD,

vloZenie aktualnych cestovnych poriadkov pre jednotlivé linky MHD do dopravného
modelu (vyluky sa nemodeluju),

vytvorenie 17 novych zon (nové investicie) v novom centre Bratislavy,

napojenie novych zén na dopravnu siet pomocou konektorov podla Standardov tvor-
by dopravnych modelov,

matica prepravnych vztahov vychadzajuca z predpokladanych udajov o dennom poc-
te osbb prichadzajucich a odchadzajucich do jednotlivych zon,

zataZenie dopravnej siete procedurou pridelovania cestujucich MHD.

5.7.1. Stanovenie €asovych strat pre elektrickové trate.

V navrhu jednotlivych trati a ich usekov sa urCuje strata ¢asu spbésobena zariadeniami na
uliCnej sieti Uzemia. Strata ¢asu sa do dopravného modelu zadava ako odporova funkcia
v hodnote suétu jednotlivych strat medzi zastavkami. Do Useku sa zapocCitava vzdy jedna
zastavka. VSeobecne mozno konstatovat odporovu funkciu ako sucet jednotlivych ¢asovych
strat, ktoré vznikaju jazdou elektricky. Toto mozno definovat’ ako:

kde:

Tor =2 Ti(s)

Tor = sucet vSetkych ¢asovych strat z technickych zariadeni na jednom useku trasy

konkrétny parameter zdrzania od technického/technologického zariadenia el. trate
Cas zdrzania spOsobeny statim na zastavke = 20 s

Cas zdrzania spdsobeny statim na krizovatke so svetelnou signalizaciou = 50 s
Cas zdrzania spOsobeny prejazdom cez vyhybku = 20 s

Cas zdrzania spdsobeny prejazdom oblukom do polomeru 50 m =20 s

Cas zdrZania spésobeny prejazdom kriZzenim kolajovych trati = 10 s

Odporové funkcie To sa pri tratiach vo variantoch ,A“ a ,B* porovnavali od Safarikovho na-
mestia vratane az po zastavku Kosicka.

Tabulka 34 — Stanovenie kvantitativnych hodnét odporovej funkcie pre dopravny model jednotlivych trati
v Gseku Safarikovo nam. — Kosicka pre dopravny model

Pocet zariadeni s Casovou stratou na skimanom useku
trat’ zastavka krizovatka vyhybka obluk krizenie spolu
Al 5 2 1 4 0 12
A2 5 2 1 3 0 11
A3 5 2 1 4 0 12
Bl 5 3 1 5 0 14
B2 5 3 1 4 0 13
B3 5 3 1 5 0 14
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Taburlka 35 — Casové straty na jednotlivych tratiach v tiseku Safarikovo nam. — Kosicka pre dopravny model (s)

Ti T,=20s Tk=50s Tv=20s To=20s Tx=10s spolu
Al 100 100 20 60 0 280
A2 100 100 20 60 0 280
A3 100 100 20 80 0 300
B1 100 150 20 100 0 470
B2 100 150 20 80 00 450
B3 100 150 20 80 0 450

5.8. Varianty vedenia elektrickovych trati a objemy prepravenych cestujtcich

Vo vsetkych grafickych vystupoch scenarov dopravného modelu sa uvadzaju podla legendy
hodnoty prepravenych cestujucich v reze (v oboch smeroch) elektriCkovej trate.

5.8.1. Trat’ pre variant A1 Pribinova — Kosicka (zo Sturovej)

Maximalna intenzita prepravného prudu podla vysledkov dopravného modelu medzi zastav-
kami SND — Eurovea 2 je 18 268 0s./24 hod. Kartogram celodenného zatazenia trasy A1 je
na obr. 52.

- Variant A1
Potat prrsusnich sl kkYERDs {0k
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Obrazok 52 — Kartogram zat'azenia elektrickovej dopravy vo variante A1 (os/24h)

5.8.2. Trat pre variant A2 Pribinova — KosSicka (z Vajanského nabr.)

Maximalna intenzita prepravného prudu podfa vysledkov dopravného modelu medzi zastav-
kami SND — Eurovea 2 je 19 146 0s./24 hod. Kartogram celodenného zatazenia trasy A2 je
na obr. 53.

64



Elektrickové trate v novom centre Bratislavy
Dopravna studia r

KATEDRA DOPRAVNYCH STAVIEB

Variant A2
....... 0 o 2 0 / Potat praprausnpch asiv{Gelch SKKITIENG. {024 hoo:)

20000
500010000
P 0 5000, 10000 e

o —
a 60 120 180 m

Obrazok 53 — Kartogram zat'azenia elektrickovej dopravy vo variante A2 (os/24h)

5.8.3. Trat pre variant A3 Pribinova — KosSicka (z Fajnorovho nabr.)

Maximalna intenzita prepravného prudu podla vysledkov dopravného modelu medzi zastav-
kami SND — Eurovea 2 je 20 354 0s./24 hod. Kartogram celodenného zatazZenia trasy A3 je
na obr. 54.
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Obrazok 54 — Kartogram zat'azenia elektrickovej dopravy vo variante A3 (os/24h)

5.8.4. Trat' pre variant B1 Landererova — Kosicka (zo Starovej)

Maximalna intenzita prepravného prudu podla vysledkov dopravného modelu medzi zastav-
kami SND — Landererova je 11 995 0s./24 hod. Kartogram celodenného zatazenia trasy B1
je na obr. 55.
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Variant B1
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Obrazok 55 — Kartogram zat'azenia elektrickovej dopravy vo variante B1 (os/24h)

5.8.5 Trat pre variant B2 Landererova — Kosicka (z Vajanského nabr.)

Maximalna intenzita prepravného prudu podla vysledkov dopravného modelu medzi zastav-
kami SND — Landererova je 12 870 0s./24 hod. Kartogram celodenného zataZenia trasy B2

je na obr. 56.
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Obrazok 56 — Kartogram zat'azenia elektrickovej dopravy vo variante B2 (0s/24h)

5.8.6. Trat pre variant B3 Landererova — KoSicka (z Fajnorovho nabr.)

Maximalna intenzita prepravného prudu podla vysledkov dopravného modelu medzi
zastadvkami SND — Landererova je 12 712 0s./24 hod. Kartogram celodenného zatazenia

trasy B3 je na obr. 57.
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Obrazok 57 Kartogram zat'azenia elektrickovej dopravy vo variante B3 (os/24h)

5.8.7. Trat pre variant A4 Olejkarska — Landererova — Culenova — KoSicka

Maximalna intenzita prepravného prudu podla vysledkov dopravného modelu medzi zastav-
kami SND — Landererova je 14 563 0s./24 hod. Kartogram celodenného zataZenia trasy A4
je na obr. 58. Poznamkou je, ze Culenova ul. ma inG funkciu — vstupy do objektov jej Sirkové
usporiadanie neumozni spolo€ne vyuzit' ulicu pre dvojkolajnu trat' ako aj obsluhu zény.

-~ |Variant A4
oty AT cOR RO )

o 5000 mnuo-zo‘m
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Obrazok 58 Kartogram zat'azenia elektrickovej dopravy vo variante A4 (os/24h)

5.8.8. Porovnanie variantov A — Pribinova versus B — Landererova

Jednym z Ciastkovych cielov je porovnanie prepravenych cestujucich medzi variantmi A a B.
Zakladnym hodnotovym parametrom je preprava cestujucich/24 h a najma vyuzitie zastavok
pre vystup a nastup cestujucich. Cim vadési je poget vystupuijucich nastupuijucich cestujucich,
tym vyznamnejSie je uzemie — zéna nového centra, ktora dokaze pritiahnut' obyvatelov do
Uzemia nového centra. Jednoduché porovnanie intenzit prepravnych oséb na zastavkach
MHD v Useku Safarikovo namestie — Ko$icka medzi variantmi Pribinova (A) a Landererova
(B) je v tabulkach 36 — 41.
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Tabulka 36 — Zat'aZzenie elektrickovej trate — Variant A1

e e el e
Safarikovo nam. 10221 4775 5446
SND 14345 8083 6262
Eurovea 2 16751 7729 9022
Pristavna 3726 1743 2253
Kosicka 8310 4652 3658

Tabulka 37 — Zat'aZzenie elektrickovej trate — Variant B1

zZasawaHD_ | e | ey | (ot
Safarikovo nam. 8852 4029 4823
SND 9111 5537 3574
Culenova 9111 4405 3005
Pristavna 6932 1352 5580
Kosicka 7634 4418 6932

Tabulka 38 — Zat'azenie elektrickovej trate — Variant A2

zasavia D || ere SIS RS | rarae,
Safarikovo nam. 13077 6188 6889
SND 14012 8024 5988
Eurovea 2 16759 7675 9084
Pristavna 3798 1481 2317
Kosicka 8717 4978 3739

Tabulka 39 — Zat'azenie elektrickovej trate — Variant B2

zavawa o | e OO | Ketlls T Ve
Safarikovo nam. 11259 5269 5990
SND 9102 5683 3419
Culenova 7873 4683 3190
Pristavna 8160 1442 6718
Kosicka 8119 4790 3329

Tabulka 40 — Zat'azenie elektrickovej trate — Variant A3

asavaup | e ieion [ Nt | et
Fajnorovo nabr. 7381 3380 4001
SND 14724 8408 6316
Eurovea 2 16791 7790 9041
Pristavna 4156 1836 2320
Kosicka 8734 5027 3707

Tabulka 41 — Zat'azenie elektrickovej trate — Variant B3

zasaka D | e e Py | (eet
Safarikovo nam. 7328 3157 4171
SND 9235 5538 3697
Eurovea 2 7786 4647 3139
Pristavna 7468 1426 6042

KoSicka 8072 4797 3275
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Na zaklade udajov z tabuliek 36-41 mozno vykonat jednoduché zhodnotenie. Speciélne za-
danie na posudenie obsluhy Uzemia sa tyka prave vyhodnosti vedenia elektrickovej trasy po
Pribinovej ul. alebo po Landererovej ul. Zakladné mnohostranné prediskutovanie v pracov-
nom time mozno zhodnotit klasickym porovnanim ,+ versus -, Cize vyhody a nevyhody
dvoch variantov.

V ramci analyzy oboch trati ,A - Pribinova versus B - Landererova® sa pouzili aj vysledky z
Regionalneho uradu verejného zdravotnictva SR, ktory opakovane vykonaval merania hluku
pri rdznych elektrickovych tratiach v Bratislave na zaklade staZznosti obyvatelov. Urad posky-
tol informacie o nameranych hodnotach, ako aj po vyhodnoteni vykonanych predikcii, do kto-
rych sa zahrnul hluk vznikajuci v oblukoch pri prejazde elektricky. Mozno vychadzat aj
Z premisy, ,ze dlhodobo nie je udrzatelné intenzivne mazanie kolajisk, ktoré by CiastoCne
eliminovalo hluk vznikajuci pri prejazde® (citacia: Peter Zatko, spracovatel hlukového posu-
denia). Z porovnania vypocitanych hodnoét ekvivalentnych hladin A zvuku vyplyva, Ze najniz-
Sie hlukové zatazenie obvodovych plastov a striech povrazisk opery a ¢inohry vychadza pre
priamej trasy elektriCky po Pribinovej ulici (pred SND). V pripade variantu, kde sa trasa elek-
tricky vedie s vacsim poctom oblukov s minimalnymi polomermi sa na zaklade praktickych
skusenosti z prevadzkovania elektriCiek predpoklada aj podstatne vysSie hlukové zataze-
nie obvodového plasta posudzovanych Casti konstrukcii novostavby SND. Vedenie trasy po
Olejkarskej, juzne po Landererovej a Culenovej - ide o jazdu na trase, ktora ,obaluje” divadlo
z troch stran! Uvedeny predpoklad sa zaklada na poznatkoch ziskanych meranim hluku pri
oblukoch réznych elektrickovych trati v Bratislave pracovnikmi Regionalneho uradu verejné-
ho zdravotnictva SR, ktori tieto merania vykonavaju na zaklade staznosti obyvatelov.

Pozitivne a negativne stranky oboch technickych rieSeni mozno zhrnut takto:

Variant A

+ Vyhody:
vedenie trasy je najmenej kolizne s exis-
tujucimi komunikaciami,
zo vSetkych variantov ma tento variant
nizky podiel trate bez oblukov, ktoré by
znamenali znizenu rychlost pri prejazde,
nema medzi  Safarikovym  nam.
a krizovatkou KoSicka — Pristavna svetel-
ne riadené krizovatky, ktoré znamenaju
velku €¢asovu stratu
vysoké % segregacie elektrickovej trate
od inych kapacitnych druhov dopravy
tym zabezpeCena preferencia verejnej
dopravy
zniZenie cestovného €asu vedenim elek-
tricky v priamom smere (aj ked cez peSiu
zénu)
Komplexna obsluha uzemia doplnenim
novej osi verejnej dopravy (elektrickova
na Pribinovej) so zachovanim autobuso-
vych liniek na Landererovej a trolejbuso-
vych a autobusovych liniek na Mlynskych
nivach,
vyhodna dopravna obsluha a pravdepo-
dobné zvySenie navstevnosti bulvaru Pri-
binova a nabreznej zony

Variant B

- Nevyhody:
vedenie trate cez peSiu zonu na namesti
M.R. Stefanika a na vstupnom priestore
SND,
vizualny vplyv priestoru pred SND stipmi
trakéného vedenia,
komplikované rieSenie v pripade Ciastoc-
ného podzemného vedenia trate popred
SND,
forma velkorysej promenady pre pesich
a cyklistov bude prerusena a po jej celej
dizke (promenéada je vSak na Dunajskom
nabrezi)
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+ Vyhody:
zachova sa peSia zéna na namesti M.R.
Stefanika,
trat obsluzi uzemie s novou vystavbou na
sever od Landererovej ulici (nie vSak Du-

- Nevyhody:
trat bude pretinat’ vSetky vstupy do uzemia
na severnej strane Landererovej,
vySSi pocet oblukov v porovnani s varian-
tom A — pomala jazda,

najsku promenadu), e zvySenie cestovného ¢asu v porovnani

e trat nepretina namestie pred SND. s variantom A o cca 3 minuty,

e nie je mozna preferencia MHD v krizovatke
201 z dévodu funkcie strategickej krizovat-
ky,

e existencia energotunela — kabelovodu
2x110 kV,

e zruSenie BUS pruhov na Landererovej v
pripade vedenia obojsmernych pruhov pre
IAD.

5.8.9. Variant Dostojevského rad — Landererova

Na zaklade navrhu objednavatela sa vykonal aj scenar vedenia elektrickovej trate od Safari-
kovho nam. po Dostojevského rade dalej po Landererovej ul. V tejto studii sa nepreverovalo
technické rieSenie vedenia elektriCkovej trate. Taktiez sa zvoli variant prejazdu z Vajanského
nabr. krizovanim existujlcej elektrickovej trate zo Stirovej na Stary most. Postdenie kapaci-
ty krizovatky Safarikovo nam. sa nevykonalo. Celodenna intenzita prepravenych cestuijucich
je 16 930 os./ 24h.

el
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e —————
4 30 60 90 150 m

Obrazok 59x Kartogram zat'azenia elektrickovej dopravy vo variante Dostojevského rad (os/24h)

5.8.10. Trat’ pre variant C Dunajska — Mlynské nivy

Maximalna intenzita prepravného prudu podvariantu C1 podla vysledkov dopravného modelu
medzi zastdvkami Dunajské/Lazaretska — Mlynské nivy AS je 26 590 0s./24 hod. Kartogram
celodenného zatazenia trasy C1 je na obr. 59. Tento scenar neobsahuje zatazenie Pribino-
vej ul.

NavySe sa odporu€a dalej Studovat moznost vedenia trasy do Podunajskych Biskupic cez
dialni¢ny podjazd na Domove role ako aj prepojenie trate cez Prievoz a Tomasikovu ul. na tri
elektrickové radialy — Ruzinovska, Vajnorska a Racianska. Tymto spésobom mozZno
s vysokou pravdepodobnostou v horizonte +20 rokov uvazovat s vyhodnou zmenou delby
prepravnej prace v prospech MHD a postupné potlacenie — zniZovanie vykonov individualne;j
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automobilovej dopravy.

Navrhol sa aj scenar C2. Maximalna intenzita prepravného prudu podvariantu C2 podla vy-
sledkov dopravného modelu medzi zastavkami Dunajska/Lazaretska — Mlynské nivy AS je
18 376 0s./24 hod. v pripade vedenia jednej linky. Kartogram celodenného zatazenia trasy
C2 je na obr. 60.

Dal$ou ulohou rozvoja tychto scenarov je komplexny navrh linky z Petrzalky cez Dunajsku
ako aj zhora druhou linkou z Karlovej Vsi cez tunel od nam SNP. Zapojenie juznej Casti mes-
ta ako aj zapadnej cez centrum mesta, severne zapojenie nového centra mesta spolu
s autobusovou stanicou do novej juhovychodnej radialy otvara velké moznosti nosného sys-
tému MHD.

/-.7 PR —
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Obrazok 60 Kartogram zat'azenia elektrickovej dopravy vo variante C1 (os/24h)
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Obrazok 61 Kartogram zat'azenia elektrickovej dopravy vo variante C2 (os/24h)

5.8.11. Trat’ pre variant D Petrzalka — Karadzi¢ova — Racianska

Maximalna intenzita prepravného prudu podla vysledkov dopravného modelu medzi zastav-
kami Krizna — Mlynské nivy je 15 724 0s./24 hod. Kartogram celodenného zatazenia trasy D
je na obr. 61. Tieto udaje o prepravenych osobach su zatial bez zapojenia zelezniCnej stani-
ce na Sancovej ul. Odporuéa sa pokradovat v tomto scenari, kde sa prevezmu este udaje
z Studie realizovatelnosti zelezni€ného uzla Bratislava podla [12.]. Mozno predpokladat
znacné zvySenie cestujucich na tejto elektrickovej trati.

Odporuca sa dalej Studovat’ tento variant trate, pretoze v tomto navrhu nie je vébec zapoci-
tané zapojenie zelezniCnej stanice. Uvedené max. hodnoty su len vo vztahu linky, ktora ide
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z Petrzalky do Race. Pripocitanim objemu cestujucich z regionalnych zelezni¢nych trati na
hlavovej stanici mozno predpokladat hodnoty vysoko presahujuce 25 000 prepravenych
0s6b/24h. navrhujeme, aby sa podrobnost dopravného modelu MHD, ktoré sa pripravilo pre
nové centrum rozsirilo na vSetky sucasné radialy elektrickovych trati ako aj strategicky no-
vych moznosti obsluhy Bratislavy novymi elektriCkovymi tratami. Len tymto spdsobom moz-

no kvalifikovane vyhodnotit e
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Obrazok 62 Kartogram zat’azenia elektrickovej dopravy vo variante D (os/24h)

6. Zat’'azenie siete elektrickovych liniek pre nové centrum mesta

Na obrazkoch 62-64 su scenare komplexnej obsluhy nového centra nosnym systémom
MHD. V tomto pripade sa pouzili len podvarianty variantu A po Pribinovej ul. Obsluha Lande-
rerovej ul. (variant B) sa nepouzil po zisteni viacerych objektivhych pri¢inach. Prinosy su
preukazatelné a po pripadnom zhodnoteni poznamok z kap. 5.8.9-10 mozno deklarovat jed-
noznacnu vyhodnost tohto komplexného hladiska vSetkych troch elektrickovych trati.

Miletitava

cestujiicich

 _5000,10000 -20000

C— —
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Obrazok 63 — Kartogram zat'aZzenia elektriCkovych trati varianty A1 + C + D (os/24h)
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Obrazok 64 — Kartogram zat'azenia elektrickovych trati varianty A2 + C + D (o0s/24h)

VSeobecne sa v8ak musia konstatovat’ najskér tieto prinosy obsluhy Uzemia elektriCkovou
verejnou hromadnou dopravou:

1.
2.
3.

elektrickova doprava je mestotvorna v priestoroch svojich zastavok,
pokles automobilovej dopravy vplyvom zavedenia elektrickovych trati,

menSi zasah do krizovatiek a znizenie dopadu ich kapacity pre ostatnu dopravu
v Uzemi,

umoznuje vysokokapacitnu dopravnu obsluhu uzemia po obidvoch stranach svojho
koridoru.

Posudzovanie vhodnosti vedenia elektriCkovych trati pre nové centrum ako aj samotného
mesta Bratislava je rozhodne v jeho komplexnej obsluhe vSetkych predstavenych trati.

=
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N | C— ———
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Obrazok 65 — Kartogram zat'azenia elektrickovych trati varianty A3 + C + D (0s/24h)
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Hradisko MHD sa vSak ma posudzovat v komplexe oproti:

1. udrzatelnosti defby prepravnej prace v prospech variantov:

MHD + peSia doprava,
MHD + cyklisti,
IAD + cyKlisti a

2. udrzat dopravné prudy na mestskom okruhu a radialach.

Verejnu dopravu cez posudzované elektrickové trate treba

vnimat’:

1.

2.

ide o strategické a rozumné (smart) rieSenia,

orientacia je na vySSiu a kvalitativnejSiu uroven obsluhy
Uzemia,

rozvoj kapacity obsluznosti rieSeného uzemia,

prepojenie na existujucu siet’ elektriCkovych trati a zapoje-
nie obsluhy celéh mesta nosnym systémom MHD.

Relativne mozno nedostatky opisat’ ako:

1.

dlhodobé rieSenie presahujuce 1-2 volebné obdobia s rea-
lizaciou do 10 — 15 rokov

rozhodovanie Magistratu a MZ Bratislavy — zmena UPN
administrativne problémy UPN a projekcie

mozny vyskyt podrobnych problémov z hladiska prevadz-
ky

Pozitivnym javom je v komplexe rieSenia moznost zmenit’ su€as-
ny stav na meratelny nastroj udrzatefnej mobility, o znamena:

1.
2.

zmena delby prepravnej prace v celom meste,

tvorba sietovej Struktury MHD oproti su€asnému radial-
nemu systému elektrickovej dopravy,

tvorba stabilného Nosného systému MHD s priamou vaz-
bou na aglomeraciu.

Proti systémovému a novému pohladu moznosti relaizacie elek-
triCkovych trati vSak treba vziat do uvahy tieto rizika:

1. potreba jednotnej a velkej politickej podpory a suhlas,

2. zabezpecCenie systémového financovania.
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7. Zavery

Na zaklade rozsiahlej dopravno-planovacej ¢innosti mozno konstatovat pre rozvoj uzemia
noveho centra Bratislavy rozdielne kvalitativne prvky obsluhy Gzemia pri porovnani IAD a NS
MHD. Na zmenu delby prepravnej prace treba vychadzat v hierarchii postupného obmedzo-
vania rozvoja automobilovej dopravy a prenos tychto vykonov na kolajovy systém verejnej

dopravy.

Zakladné hodnoty intenzity dopravy z hladiska automobilovej dopravy mozno postupne zni-
Zovat, treba vSak vnimat tieto podmienky z hladiska nie usekovych, pripadne bodovych dis-
proporcii. Velmi délezitou strankou je uvaZovat v rozmeroch celej Bratislavy aj rieSenia de-
tailov vnutorného mestského okruhu a jeho vychodnych a jednej z juznych radial v ramci no-
vého centra mesta. Ak je potreba zmeny v hierarchii novych trendov na uprednostfiovanie
inych druhov dopravy (napr. cyklistickej), treba jednoznacne zarucit bud konkrétnu zmenu
delby prepravnej prace v prospech tychto novych druhov dopravy alebo a su€asne zabezpe-
Cit presun doterajsich vykonov automobilovej dopravy do inych paralelnych a kapacitnych
usekov siete mestskych komunikacii. Tu sa musi konstatovat, Ze za su€asnych podmienok
tento prvok v Bratislave nemozno jednoduchymi zakazmi a obmedzenim rieSit. Treba si uve-
domit’ charakteristiky dynamickej dopravy v okoli nového centra, ktoré mozno rozdelit do
tychto prvkov:

1. narieSenom uzemi vzdy bude zachovany tranzit medzi vychodnou a zapadnou ¢astou
mesta,

2. historicky mestu Bratislava chyba pre vnutromestsky tranzit Severna tangenta
z hfadiska obsluhy druhého mestského okruhu. Odporuca sa zaCat sa zaoberat’ touto
problematikou, ktora bude pozadovat’ rieSenie dalSieho mestského mosta popod Hradné
bralo do Petrzalky,

3. odporuca sa dodrzat’ radialno-okruzny systém mesta Bratislavy,

4. odporuc¢a sa zaoberat hfadanim umiestnenia dvoch novych ,,mestskych“ mostov cez
Dunaj, ktoré budu niest zo sebou kolajové trate nosného systému MHD,

5. dodrzat’ tzemnu rezervu pre realizaciu NS MHD okolo vychodnej €asti vnutorného
mestského okruhu a komunikacii vytvarajuce vychodné radialy - nezastavat’ (napr. vyus-
tenie Landererovej ul. na vnutorny mestsky okruh),

6. v minulosti Casto predkladany systém obsluhy nového centra mesta vo variante jedno-
smerného systému, ktory sa predkladal bez komplexného preukazaného kapacitné po-
sudenia siete mestskych komunikacii az po 2. mestsky okruh — vratane krizovatiek na ce-
lomestskom dopravnom modeli, sa neodporuca d’alej rozvijat’,

V ramci vysledkov tejto dopravnej Studie mozno vSak jednoznacne konstatovat' tieto priority:

1. nové centrum mesta nemozno kvalitne obsluzit bez rieSenia nosneho systemu (NS) MHD
(definovana v UPN), ktorym je kolajova doprava reprezentovana elektriCkovymi tratami,

2. odporuca sa operativne zagat s pripravou elektrickovej trate cez Pribinovu ul. a KoSicku
ul. so zapojenim do Ruzinovskej radialy,

3. sucasne treba pokraCovat so Studiou realizovatelnosti s rozvojom elektriCkovej trate
z Kamenného namestia a s prepojenim zo Starovej ul. po Dunajskej ul. a Mlynskych ni-
vach. Potencial novej radialnej pesej zény na Dunajskej ul. vytvara zasadné urbanistické
prepojenie historického centra mesta s novym centrom navySe s priamym prepojenim na
strategicku autobusovu stanicu. Potencial radialy Mlynskych niv treba rozvijat dalej
Vv prepojeni mestského bulvaru vychodnym smerom na druhy mestsky okruh a dalej na
Prievoz, €o otvara sietovu Strukturu rozvoja NS MHD cez Prievoz severne na existujuce
radialy Ruzinovskej, Vajnorskej a RacCianskej radialy cez Tomasikovu ul. Juznym smerom
sa zase otvara rozvoj na Domové role, urbaniza¢nu os pred Slovnaftom priamo do Podu-
najskych Biskupic,
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4. pri rozhodnuti Statu s realizaciou hlavovej zelezni¢nej stanice s vyustenim na Trnavské
myto so strategickym prestupovym uzlom, treba su€asne z urovne mesta s podporou Sta-
tu riedit severo-juzné prepojenie mesta Bratislavy v osi Ra¢a — Nové Mesto — ,nové cen-
trum* — Petrzalka elektriCkovou tratou (pripadne inym technologickym rieSenim priamo
do stanice), kde mozno preukazat enormny rast prepravy integrovanym systémom kola-
jovej dopravy. Tento variant sa odporuéa riedit samostatne, pretoze mdze radikalne
zmenit, vd'aka vysokym objemom cestujucich, technoldgiu nosného dopravného systému
verejnej dopravy v Bratislave.

V Bratislave, 4.11.2019 doc. Ing. Tibor Schlosser, CSc
a kolektiv spolupracovnikov
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