Elektrickova trat
sa vV hovom centre nestrati

Hodnotenie projektu novej elektrickovej trate
v uzemi Niv z hladiska hodnoty za peniaze



Zhrnutie

Na uzemi Niv vznikd nové administrativne aj rezidencné centrum Bratislavy, v ktorom sa bude denne
hybat 200 tis. ludi, bez napojenia na kvalitnu verejnu dopravu. Pocet dut v uzemi md do roku 2034
nardst o 70 %, ¢o pravdepodobne spdsobi kolaps automobilovej dopravy v uzemi (priemerné kolony
v dizke 192 vozidiel v poobednej Spicke).

Magistrdt preveril 7 trds vedenia novej elektrickovej trate cez nové centrum. Na zdklade kvalitativnych
kritérii zuzil pocet alternativ na tri, s preferenciou trate cez Pribinovu a KoSicku, popred SND. Tdto trat
prindsa najvyssiu hodnotu za peniaze z uspory casu cestujtcich aj vodicov (minimdlne o 8-12 mil. eur
v sucasnej hodnote viac ako ostatné). Tdto trat je zdrovef najviac pripravend a bez technickych
prekaZok (nutnost prekladat siete, vykup pozemkov).

Najvdcsim rizikom navrhovanej alternativy je odpor voci vedeniu trasy popred divadlo v povolovacich
procesoch. Rizikom vietkych variantov je neistota ohladom dostupnosti finanénych zdrojov z EU.
V dalSom kroku odporucame posudit navrhovanu trat kompletnou analyzou ndkladov a prinosov,
s variantnym trasovanim buducej trate do Biskupic a Vrakune.
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Hodnotenie pripravil za sekciu financii Matus Luptak na zaklade udajov a studii od ostatnych
oddeleni magistratu. Konzultacne sa na nom podielali zamestnanci magistratu Peter
Banovec, Matus Korfant, Juraj Sujan, Pavol Skapik, Nina Fabsikova.

Magistrat predloZil na posudenie nasledovné zdroje dat:

Dopravno-inZinierska studia , Elektrickové trate v novom centre mesta Bratislavy” (SvF STU,
2019),

»Analyza umiestnenia novej elektrickovej trate v severnom jazdnom pase Landererovej ulice”
(Reming Consult a.s., 2019),

,Posudenie hlukovej zataze divadelnych priestorov novostavby SND, spésobovanej kolajovou
dopravou” (A&Z ACOUSTICS s. r.o., 2019).

Dopravné data pouzité nizsie v hodnoteni vychadzaju zo studie STU (scendre 2024 a 2034)
a Studie DOTIS (sucasny stav).

Vstupné udaje pre vypocet spolocenskych prinosov vychadzaju z nasledovnych podkladov:
Makroekonomicka progndza Vyboru pre makroekonomické prognézy MF SR zo septembra
20194,

,The 2018 Ageing Report: Economic & Budgetary Projections for the 28 EU Member States
(2016-2070)“ (Eurdpska komisia, 2018)?,

,Prirucka k analyze nakladov a vynosov investicnych dopravnych projektov OPII, verzia 2.1
(MDV SR, 2018)3.

Popis projektu

Magistrat navrhuje vystavbu elektrickovej trate na Nivach za 39,6 mil. eur (2,8 km) zo Safarikovho
namestia (Stary most) cez Pribinovu a KoSickl ulicu na MiletiCovu, kde sa napoji na ruzinovsku
radialu. Projekt je rozpracovany na Urovni dokumentdcie pre Uzemné rozhodnutie, potrebuje viak este
prejst procesom EIA pred spustenim Uzemného konania. Projekt zéroveri pocita s pokracovanim
v smere do Podunajskych Biskupic a Vrakune, bud’ cez Mlynské Nivy alebo Pristavnu. Rozhodnutie
o vybere tejto trasy spomedzi siedmych posudzovanych bolo uskutocnené na zaklade kvalitativnych
kritérii a ekonomickej vyhodnosti.

1 Dostupné online na https://finance.gov.sk/sk/financie/institut-financnej-politiky/ekonomicke-
prognozy/makroekonomicke-prognozy/49-zasadnutie-vyboru-makroekonomicke-prognozy-september-2019.html
2 Dostupné online na https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/economy-finance/ip079 en.pdf

3 Dostupné online na https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba
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Obrazok 1: Posudzované alternativy a preferovana alternativa v ¢ervenom
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Identifikacia potreby

Do roku 2034 narastie pocet vozidiel v tzemi Niv o 70 % oproti stucasnej situdcii, ¢o povedie ku kolénam
dlhym az 420 vozidiel v kriZovatke Dostojevského rad - Landererova. Priemerny vodic strati v poobednej
Spicke v roku 2034 takmer 6 minut na kaZdej zo Styroch kriZovatiek v uzemi. Pri teoretickej ceste z

kanceldrie na KaradZicovej ulici na Most Apollo tak prejazdom cez tri kriZovatky strati kaZdy vodic cez
17 minut Casu.
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Graf 1: Pocet vozidiel v poobednej Spicke na izemi Niv

Na uzemi Niv vznika nové administrativne aj rezidencné centrum Bratislavy, v ktorom sa ma denne
pohybovat okolo 200 tis. fudi. Na Uzemi necelého kilometra $tvorcového vznikne medzi brehom
Dunaja na juznej strane a Parickovou ulicou na severnej strane nové obchodné centrum, nové vyskové
rezidencné a kanceldrske budovy a nova centralna autobusova stanica. Termin dokoncenia vystavby
vacsiny developerskych projektov v Uzemi sa o€akdva do roku 2024.

Okrem centralnych Niv prebieha vyrazny rozvoj tzemia aj dalej na vychod, medzi KoSickou
a Bajkalskou ulicou. Existujuce biznis centra na Prievozskej ulici postupne doplfiaju nové rezidenéné aj
administrativne projekty, rozvoj popri ulici Mlynské Nivy bude prebiehat pravdepodobne aj po roku
2024. V dalekej budutcnosti sa da predpokladat aj rozvoj Uzemia Zimného pristavu.

Uzemie je z hladiska verejnej dopravy obsluhované iba autobusovou dopravou, hlavné cestné tahy
su uz dnes na hranici kapacity a autobusy dosahuju zdrzania az 33 % oproti grafikonu. Vstup do
Uzemia zabezpecuju predovsetkym ulice Prievozska a Pristavna z vychodu (okrem vychodnych Stvrti
mesta vstupuju tymito ulicami do Uzemia dochadzajuci zo smeru Trnava aj Dunajska Streda), Most
Apollo z juhu, KaradZi¢ova a KoSickd zo severu a Dostojevského rad zo zdpadu. Linka €. 50, ktora z ¢asti
kopiruje trasu novej elektricky, dosahuje priemerné meskania medzi zastdvkami Slovanet a Most
Apollo aZ 4 minaty oproti jazdnému ¢asu 12 minut podla grafikonu.

Po dobudovani vac¢siny nového centra v roku 2024 budu kolény na hlavnych krizovatkach v uzemi
dlhé v priemere 118 vozidiel v rannej Spicke, €0 znamena stratu ¢asu pre priemerného vodica okolo
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3,6 minuty na jednej krizovatke®. Krizovatkou za Mostom Apollo prejde rdno 8272 vozidiel.
Najkritickej$ou krizovatkou bude Dostojevského rad - Landererova, kde bude di?ka kolén zodpovedat
az 22 % vozidiel celej rannej Spicky, s priemernym zdrzanim necelych 6 minut.

Tabulka 1: Ranna sSpicka na krizovatkach v izemi v roku 2024

- Polet Priemerna dizka Podiel vozidiel Casova strata priemerného
Krizovatka . . . . .y .
vozidiel koldény (voz.) v koléne vodica (min.)
Dostojevského - Landererova 6 085 190 22% 5,70
KaradZzi¢ova - Mlynské nivy 5364 98 8% 2,94
Mlynské nivy - Svatoplukova - KoSicka 8337 116 11% 3,49
Most Apollo - Landererova - Pristavna 8272 81 10% 2,44
Spolu 28 058 118 13% 3,55

V poobednej Spicke sa ocakavaju koldny aZ na urovni 173 vozidiel, s priemernou stratou ¢asu 5 minut
na jednej krizovatke. Krizovatkou za Mostom Apollo prejde poobede az 10 317 vozidiel. Kritickou
zostava krizovatka Dostojevského rad - Landererova, kde ¢asova strata bude az 12 minut a priemernd
dizka kolény bude dosahovat 404 vozidiel v poobednej $picke.

Tabulka 2: Poobedna $picka na krizovatkach v izemi v roku 2024

- Poéet Priemernadizka Podiel vozidiel Casova strata priemerného
Krizovatka . 0 . . iy .
vozidiel kolény (voz.) v koléne vodica (min.)
Dostojevského - Landererova 6286 404 34% 12,11
KaradZi¢ova - Mlynské nivy 5348 100 10% 3,00
Mlynské nivy - Svatoplukova - KoSicka 9 390 112 11% 3,35
Most Apollo - Landererova - Pristavnd 10 317 127 14% 3,80
Spolu 31341 173 17% 5,19

Tento scenar este nepocita s kompletnym dobudovanim tizemia medzi KoSickou a Bajkalskou, v roku
2034 sa kolény predizia o 24 vozidiel v rannej $picke a 19 vozidiel v poobednej $picke. Kompletné
dobudovanie centra a rozvoj dalej na vychod zvySia pocet vozidiel v Uzemi, na krizovatke za Mostom
Apollo stupne pocet vozidiel v rannej Spicke na 8 661 a na 10 772 v poobednej Spicke. Kritickou bude
stdle krizovatka Dostojevského rad - Landererova, kde ¢asova strata narastie na 7 minut rano a 13

minut poobede.

Tabulka 3: Ranna sSpicka na krizovatkach v izemi v roku 2034

- Pocet Priemerna dizka Podiel vozidiel Casova strata priemerného
Krizovatka . 1 , . oy .
vozidiel kolény (voz.) v koléne vodica (min.)
Dostojevského - Landererova 6326 226 25% 6,79
KaradZi¢ova - Mlynské nivy 5643 129 10% 3,86
Mlynské nivy - Svatoplukova - KoSicka 8 815 140 12% 4,21
Most Apollo - Landererova - Pristavna 8661 93 11% 2,80
Spolu 29 445 143 14% 4,28

4 Predpokladdme, Ze cez krizovatku prejde vozidlo kazdych 1,8 sekundy. Priemerna zelena trva 45 sekund a celkovy cyklus

90 minut.
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Tabulka 4: Poobedna Spicka na kriZovatkach v izemi v roku 2034

- Poéet Priemerna dizka Podiel vozidiel C€asova strata priemerného
Krizovatka

vozidiel koldny (voz.) v koldéne vodica (min.)
Dostojevského x Landererova 6561 420 34% 12,59
KaradZi¢ova x Mlynské nivy 5595 120 11% 3,61
Mlynské nivy - Svatoplukova - KoSicka 9 687 139 13% 4,17
Most Apollo - Landererova - Pristavna 10 772 137 15% 4,12
Spolu 32615 192 18% 5,75

Analyza alternativ

Strategické materidly mesta neodporucaju rozvoj inych foriem kolajovej dopravy ako elektricka (tram-
train, metro). Zo siedmich hodnotenych alternativ elektrickovej trate cez nové centrum su za
realizovatelné na zdklade kvalitativnych kritérii povaZované tri alternativy. Preferovanou alternativou
je priama trasa cez Pribinovu ulicu, s napojenim na RuZinovsku radidlu na Mileticovej ulici.

Nosnym systémom mestskej hromadnej dopravy v meste s elektricky, prioritne by preto mesto
malo posudzovat moznosti rozirovania elektrickovej siete do tzemia. Stym uvazuje aj Uzemny
generel dopravy hlavného mesta z roku 2016 (dalej ako UGD), ktory predbezne odporuca elektrickovu
trat z Kamenného namestia do Slovnaftu a dalej do Biskupic. Presné vedenie trasy vsak nechava na
preverenie dopravnym modelom a Studiou uskutocnitelnosti.

UGD neodporuéa integraciu elektrickovej siete do Zelezniénej siete (tram-train), realizicia tazkej
Zeleznicnej trate v uzemi nie je v kompetencii mesta a v minulosti bola Eurépskou komisiou
odmietnuta. Na zaciatku 21. storo¢ia planovali ZSR realizovat Zelezni€né prepojenie stanice Bratislava-
predmestie s Trnavskym mytom (Filidlka), novym centrom mesta a PetrZalkou formou podzemného
Zelezni¢ného tunela popod centrum a Dunaj. Tento projekt nebol nakoniec podporeny Eurdpskou
komisiou a padlo rozhodnutie dopravu v Bratislave riesit prioritne formou elektrickovej dopravy.

Hlavné mesto predlozZilo na postdenie 7 alternativ vedenia elektrickovej trate cez Nivy. Zhrnuté su
v tabulke nizsie. Pri vSetkych alternativach sa predpokladd aktualne linkové vedenie, s vytvorenim
novej linky medzi PetrZalkou a RuZinovom cez nové centrum a predfienim linky z Karlovej Vsi do
Ruzinova. Vynimkou je alternativa 1A (dva varianty linkového vedenia).
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Tabulka 5: Prehl'ad posudzovanych variantov v prvom kole hodnotenia

Alternativ Ditka Dlzka prejazdu Pocet cestujucich Ocakavany vykup Odhad investi¢nych
¥ (km) (min:sek) (2024, maximum) pozemkov (m?) nakladov (mil. eur)
1A: Dunajské - Mlynské nivy 2,89 6:38 18376 - 26 530 NA 44,4%*

(podla linky*)

2A: Dostojevského -
Landererova - Saleziani
2B: Dostojevského -
Landererova - Culenova - 2,95 10:50 16 930 4 600 42,5
Pribinova - Saleziani

2,63 9:03 12 870 6 800 39,3

3A: Pribinova - KoSicka -

o 2,78 9:25 19 146 3400 39,6
Saleziani
3B: Pribinova - Olejkarska -
Landererova - Culenova - 3,06 12:06 14563 7 800 45,7
Pribinova - Saleziani
3C: Pribinova - Olejkdrska - 2,75 10:19 12 870 6 800 40,9
Landererova - Saleziani
4A: Dostojevskeho - 1,95 4:42 15724 NA 26,6%**

KaradZi¢ova - Krizna

** Bez vykupu pozemkov, zardtany odhad 5 mil. eur na podjazd pod Bajkalsku
*** Bez vykupu pozemkov

Vsetky alternativy mesto posudzuje v prvom roku z hladiska dopravnej obsluhy, technickej
realizovatelnosti, pripravenosti, potencialnu budiceho rozvoja systému verejnej dopravy. Detaily
kritérii su popisané nizsie v tabulke 6.
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Tabulka 6: Kritéria pre prvu fazu vyberu alternativ

Kritérium

Vysvetlenie

Hodnotenie

A: Rozvoj siete

Napojenie novej trate na sucasnu elektri¢kovl siet
a potencial pre buduci rozvoj vsmere do Biskupic

1)

Prepdja RuZinovsku a Petrzalsku
radidlu?

a Vrakune. 2) Vytvara priestor viest Biskupicku
radialu po Pristavnej aj po
Pri sucasnej sieti je kluCové spojenie RuZinova Mlynskych Nivach?
s Petrzalkou, kedZe ide o najvacSie mestské casti
s najsilnej$im dopravnym pridom medzi nimi (UGD),
bez priamej kolajovej dopravy medzi nimi.
B: Technicka Prakticka realizovatelnost trate z hladiska pozemkov, 1) Kolko m? pozemkov je potrebné
realizovatelnost  Sirky koridoru, nutnych prekladok inZinierskych sieti. zabrat/vykupit pre realizaciu
stavby?
2) Aké uzké hrdla pre vedenie trasy
existuju?
3) Aké inZinierske siete je nutné
preloZit?
C: Dopravna Akda atraktivna bude nova elektricka pre pohyb 1) Aky je ocakdvany denny pocet
obsluha vuzemi? Klfu€ovym  ukazovateflom je pocet cestujucich v roku 2024?
cestujucich, doplnujuce sa indikatory o cestovnhom 2) Aka je cestovna doba po novej

Case a priemernej rychlosti.

trati?

3) Aka je priemernd rychlost na
novej trati?

D: Pripravenost  Kritérium hodnoti stav pripravenosti projektu 1) Aky je najvyssi stupen projektovej
a oCakavany rok spustenia trate. dokumentdacie, dostupny pre
trat?
2) Aké povolenia uZ trasa ma?
3) Kedy sa ocakdava spustenie
prevadzky?

Ako prvy krok vo vybere alternativ su takto nastavené kritéria vhodné, uzsi rozsah alternativ by vsak
mal byt posudeny plnohodnotnou analyzov nakladov a prinosov (CBA). Pre tcely predbeznej studie
uskutocnitelnosti, ktorou materidly predlozené mestom suU, odporucaju existujice metodiky
ministerstva dopravy avystavby SR vypracovat strategicki CBA pre vsetky relevantné varianty>.
Relevanté alternativy by mali byt postidené CBA aj v kombinacii s pokra¢ovanim trate do Podunajskych
Biskupic a Vrakune.

e Odporuéanie: Realizovatelné alternativy preverit CBA v sulade s metodikou MDV SR, do
posudenia zahrnut aj alternativy pokracovania trate do Biskupic a Vrakune.

Kritérium: Rozvoj siete

Kritérium rozvoja siete spliiiaju vietky posudzované alternativy s vynimkou trate cez Mlynské Nivy
(1A). Vsetky ostatné alternativy spajaju Petrzalku s RuZinovom a vytvaraju priestor pre dalsi rozvoj
siete do Biskupic a Vrakune cez oba posudzované koridory (Mlynské Nivy a Pristavnd). Alternativa 4A
po Karadzi¢ovej rozvoj v oboch koridoroch do Biskupic a Vrakune umoziuje, vyZzaduje vsak dodatocnu
vystavbu trate cez nové centrum.

5 ,Metodicky ramec pre vypracovanie studie uskutoc¢nitelnosti, verzia 1.0“. Dostupné online na
https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba
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Tabulka 7: Kritéria rozvoja siete verejnej dopravy
Spdja Petrzalku  UmoiZiuje pokracovanie = UmoiZiuje pokracovanie
a RuZinov cez Mlynské nivy cez Pristavnu

Alternativa

1A

25
2B

n |
3B

3C

4A

Kritérium: Technickd realizovatelnost

Prekazkou v technickej realizovatelnosti je predovsetkym vedenie velmi vysokého napdtia na
severnej strane Landererovej ulice, s limitovanymi moznostami prelozenia a o¢akavanymi vysokymi
nakladmi. Velmi vysoké napitie je vedené v zemi a nesmie byt zastavané. Uzemie zarover neposkytuje
priestor na preloZenie vedenia na iné miesto.

Uzke hrdla su v krizovatkach Dostojevského — Landererova a Landererova — Kosicka. Vystavba
elektrickovej trate cez tieto krizovatky zasadne zniZi ich kapacitu, ¢o je predovsetkym pre krizovatku
Dostojevského — Landererova kritické (ocakavaju sa najdhlsie kolony). Ostatné aspekty technickej
realizovatelnosti su uvedené v tabulke 8 nizsie.

Tabulka 8: Kritéria technickej realizovatelnosti

Alternativa Ocakavany vyk;x P Uzke hrdls PreloZky sieti
pozemkov (m?)
1A NA* Dunajska ulica (potrebny stbeh s IAD)
A 6 800 Kr!fovatka Dostojevského — Iv_.ancllererova VVN na Landererovej
KriZovatka Landererova - KoSickd
Krizovatka Dostojevského — Landererova
2B 4 600 v . (xi .
Culenova (vyjazdy z garaZi, subeh s IAD)
3A 3400
3B 7 800 Culenova (vyjazdy z garazi, subeh s IAD)
3C 6 800 KriZovatka Landererova - Kosicka VVN na Landererovej
4A NA* Krizovatka Dostojevského - Landererova
* Mesto nekvantifikovalo ocakdvany vykup

pozemkov

Kritérium: Dopravnd obsluha

Najviac cestujucich bude v pracovny den na trati cez Mlynské Nivy kvoli obsluhe vychodnych
Milynskych Niv (necelych 27 tis. cestujlcich pri linke z Petrzalky). Trat z Mlynskych Niv kondéi aZ za
Bajkalskou ulicou na kraji Prievozu. Ostatné alternativy toto Uzemie priamo neobsluhuju, iba umoZniuju
rozvoj trate dalej tymto smerom.

e Odporucanie: Do hodnotenia zahrnut aj alternativu spojenia okruznej linky cez Nivy s prvou
etapou trate do Biskupic a Vrakune, pre plnohodnotné porovnanie alternativy 1A s okruznymi
tratami.
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Z okruznych liniek (2A-4A) cez nové centrum obsluZi najviac cestujicich priama trat cez Pribinovu
(cez 19 tis. cestujucich). Vacsia atraktivita trate je spdsobend kombinaciou rychlosti (necelych 18 km/h,
vySSia ako ostatné trate cez KoSicku) a obsluhy najfrekventovanejSieho uzemia Niv (ndbrezie Dunaja
a nové SND).

Tabulka 9: Kritéria dopravnej obsluhy
Pocet cestujucich v roku 2024 Cestovna doba Priemerna rychlost

Alternativa (za 24h v pracovny deii) (min:sek) (km/h)
1A 26590 6:38 26,1
A 10 184 9:03 17,4
. 16 930 10:50 16,3
3A 19 146 9:25 17,7
38 14 563 12:06 15,2
3c 12 870 10:19 16,0
A 15724 4:42 24,9

Kritérium: Pripravenost

Jedinou rozpracovanou alternativou je priama trat cez Pribinovu (3A), oéakavané spustenie trate je
o dva roky skor ako pri ostatnych alternativach. Priama trat cez Pribinovu je rozpracovana sikromnym
developerom do $tadia zdmeru pre proces EIA a dokumentdacie pre Uzemné rozhodnutie (DUR).
Ostatné projekty nie su technicky vébec rozpracované. Ostatné trate rovnako vyzaduju vacsie Upravy
krizovatiek, vysporiadanie pozemkov a zmeny schvdlenych dopravnych schém novych developerskych
projektov, o dalej predlZuje ¢as pripravy (box 1).

Priprava projektu (idedalny scenar):

Verejné obstardvanie technickej $tadie (TS), DUR a zdmeru EIA: 6 mesiacov.
Vlypracovanie dokumentdcie (TS, DUR, EIA): 6-12 mesiacov.

Proces EIA: 12 mesiacov.

Proces Uzemného konania: 6 mesiacov.

Verejné obstaravanie na zakazku , projektuj a stavaj“: 12 mesiacov.

Vypracovanie dokumentacie na stavebné povolenie a ziskanie stavebného povolenia: 9
mesiacov.

Vystavba: 12 mesiacov.

Na zaklade tohto harmonogramu je idealna doba trvania pripravy a realizacie takéhoto
kratkeho Useku trate 63-69 mesiacov (5% - 5% roka). K tomuto harmonogram je potrebné
pripocitat majetkovopravne vysporiadania a pripadné zmeny schvélenych dopravnych
schém ulic v Uzemi (rezerva 12 mesiacov).

Box 1: Indikativny harmonogram pripravy elektrickovej trate
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Tabulka 10: Kritéria pripravenosti projektov

Alternativa Najvyssi stupen pf'o.jektovej Existl{jﬂce Ocakavané s.puftenie
dokumentacie povolenia trate trate (najskor)
1A - - 2026
2A - - 2026
2B - - 2026
Zam
3A a DErREIA i 2024
3B - - 2026
3C - - 2026
4A - - 2026

Vyhodnotenie prvého kola vyberu alternativ

Na zaklade prvého kola vyberu alternativ vychadza ako preferovana alternativa trat cez Pribinovu
(3A), do daldieho porovnania by mali byt zaradené aj alternativy 2B a 3B. Ostatné alternativy
nesplfaju kritéria predovietkym v technickej realizovatelnosti a rozvoji siete.

Tabulka 11: Zhrnutie prvého kola hodnotenia

Alternativa A: Rozvoj siete B: Technicka realizovatelnost  C: Dopravna obsluha  D: Pripravenost
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Preferované alternativy

Priama trasa cez Pribinovu ulicu prindsa oproti zvysnym dvom uvaZovanym trasdm o 8-12 mil. eur
spolocenskych prinosov viac z uspory ¢asu cestujucich a skorsej realizdcie (uspory casu pre vodicov
osobnych dut). Trasa zdroveri setri 240-460 tis. eur rocne na prevddzkovych ndkladoch. Najvdcsim
rizikom vsetkych alternativ je zdrZanie projektu v povolovacich procesoch.

Tabulka 12: Celkové spolocenské prinosy hodnotenych alternativ

Alternativy (mil. eur v sticasnej hodnote) 3A 2B 3B
Uspora ¢asu cestujtcich (rozdiel oproti 3A) 0,0 -5,8 -10,9
Uspora ¢asu vodicov (rozdiel oproti 3A) 0,0 -1,8% -1,8
Prevadzkové naklady (3A od roku 2024, ostatné od 2026) -19,9 -19,9 -22,2
Spolu ¢istd sucasnd hodnota projektu -19,9 -27,5 -34,9
Rozdiel v Cistej sucasnej hodnote oproti 3A 0,0 -7,6 -15,0

* Potencidlne este vacsi rozdiel z dévodu niZsej kapacity kriZovatky Dostojevského rad x Landererova

Na zaklade analyzy alternativy preferuje hlavné mesto vedenie novej elektrickovej trate priamo cez
Pribinovu ulicu (3A) aZ k Mostu Apollo, nasledne po Kosickej az na Mileticovu ulicu, kde sa napoji na
Ruzinovsku radialu.

Za realizovatelné sa da povaZzovat aj variant obchadzky divadla (3B) a variant vedeny cez Dostojevského
rad poza divadlo na Culenovu (2B). Obe alternativy viak vyZaduju zmenu organizicie dopravy na
Culenovej ulici a variant 2B aj zdsadnU prestavbu krizovatky Dostojevského rad - Landererova, so
znizenim jej kapacity.

Tri realizovatelné alternativy si posudené z hladiska prevadzkovych ndakladov, rizik projektu a
spolocenskych prinosov (zjednodusena CBA) z Uspory ¢asu cestujucich. Mesto nepripravilo kompletnu
CBA projektu, celkové spolocenské prinosy oproti stavu bez realizacie projektu nie je moiné
kvantifikovat.

Spoloc¢enské prinosy su pocitané v stilade s CBA metodikou ministerstva dopravy a vystavby SR, na
obdobie 30 rokov. Metodika je dostupnd online®, v3etky tri alternativy st posudzované od roku 2020
do roku 2049. Ocakavané spustenie alternativy 3A je v roku 2024, pri ostatnych sa pocita s rokom 2026.

evvs

tratou cestovali vo vietkych troch alternativach (14 563 z alternativy 3B).

Prevddzkové ndklady

Rocné prevadzkové naklady preferované variantu su o 240-460 tis. eur nizSie ako ostatnych dvoch
variantov. Do vypoctu prevadzkovych nakladov rata DPB samotnu prevadzku dopravy (naklady na
mzdy vodicov, elektricki energiu, udribu vozidiel) a odpisy vozidiel. Prevadzkové naklady rastu
s jazdnym &asom jednotlivych trati, nie s ich kilometrickou dizkou.

Celkové prevadzkové naklady do roku 2049 su v pripade preferovaného variantu rovnaké ako
variantu 2B z dévodu skorSieho spustenia projektu.

Spolocenské prinosy

6 ,Prirucka k analyze nakladov a vynosov investi¢nych dopravnych projektov OPII, verzia 2.1“. Dostupné online na
https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba
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Preferovany variant Setri oproti ostatnym variantom 6-11 mil. eur v sucasnej hodnote kvoli
kratS§iemu jazdnému &asu. Jazdna doba elektricky cez Pribinovu medzi Safarikovym namestim
a Mileticovou je 9:25, ostatné varianty su dlhSie o 105 (2B) az 161 (3B) sekund. V tomto vypocte sa
nezohladnuje zaciatok realizacie trate, vSetky su porovnané od roku 2026.

Tabulka 13: Spolocenska hodnota straty ¢asu hodnotenych alternativ

Alternativy 3A 2B 3B
Cestovny ¢as 9:25 10:50 12:06
Pocet cestujlcich denne, pouzity pre vypocet 14 563 14 563 14 563
Stratené osobohodiny ro¢ne (250 pracovnych dni) 0 -85 962 -162 822
Vazena hodnota ¢asu (eur/hod) v roku 2020 6,08 6,08 6,08
Strata ¢asu v eur (rok 2020) 0 -522 650 -989 960
Diskontna sadzba 5% 5% 5%
Priemerny rast redlneho HDP 2020-2049* 2,36% 2,36% 2,36%
Priemerny rast realnych miezd 2020-2049** 1,65% 1,65% 1,65%
Sucasna hodnota straty ¢as v eur (2020-2049, spustenie od 2026) 0 -5748380 -10888 108

* Podla Makrovyboru MF SR (september 2019) a projekcie EK (AWG 2018)
** Elasticita 0,7 oproti rastu redlneho HDP (podla CBA metodiky MDV SR)

Realizacia elektricky skrati v roku 2034 ranné kolény o 32 vozidiel a poobedné kolény o 25 vozidiel
na kriZovatkach z dovodu nizsieho poctu vozidiel na cestach, vodici celkovo usetria v Spickach az 12,7
mil. eur v suéasnej hodnote od roku 2026. Uspora ¢asu predpoklada zachovanie stcasnej kapacity
kriZovatiek. Pre variant 2B su o¢akdvané Uspory preto niZsie, kedZe dojde k zniZeniu kapacity krizovatky
Dostojevského rad - Landererova. Nizsia kapacita krizovatka nebola zo strany mesta kvantifikovana.

Skorsia realizacia preferovaného variantu prinesie dodatocné prinosy pre vodicov vo vyske 1,8 mil.
eur (dokopy za roky 2024 a 2025).

Rizikd projektu

Jednou z vyhod preferovaného variantu je skorsia realizacia, ta je ohrozena zdrzanim v povolovacich
procesoch. Najvacsim rizikom pre realizaciu do roku 2024 je zdrzanie v procese EIA (posudzovanie
vplyvov na Zivotné prostredie), kde moze odpor &asti verejnosti viest k zdfhavému verejnému
pripomienkovaniu. Harmonogram pripravy do roku 2024 pocita s procesom EIA o dizke jedného roka,
proces EIA pre pokracovanie elektricky do Petrzalky vsak kvoli namietkam a odvolaniam trval az dva
roky.

e Odporucanie: Aktivne komunikovat s verejnostou o projekte od zaciatku spustenia
povolovacich procesov.

e Odporucanie: Verejné obstardvanie na zhotovitela stavby spaojit s projektantskou ¢innostou uZ
od uzemného rozhodnutia (tzv. zmluva , projektuj a stavaj“), pre usporu casu vo verejnom
obstardvani.

Z hladiska financovania predstavuje hlavné riziko neistota ohfadom budiiceho programového
obdobia eurofondov. Hlavné mesto pocita s financovanim novej trate primdarne cez eurépske fondy
v novom programovom obdobi 2021-2027. Detaily tohto obdobia nie su vSsak zname, Slovensko este
neuzatvorilo Partnerski dohodu s EU.

e Odporucanie: Proaktivne vstupovat do procesu pripravy Partnerskej dohody a buducich
operacnych programov, so zaistenim alokdcie na nové elektrickové trate v Bratislave.
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