Organ verejnej moci: Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava

Nazov peticie: Peticia proti hlu¢nosti novej elektrickovej trati v Karlovej Vsi.

Predmet peticie: Obcania ziadaji zamedzit’ hluk a vibracie prejazdom elektri¢iek cez lokalitu
ulice Karloveska. Ziadajii predbeznym opatrenim zamedzit’ hluénost’ ako faktor poskodzujuci
zdravie a uroven byvania v danej lokalite.

Pocet 0sob podporujucich peticiu: 129 obcanov

Oznamenie vysledku vybavenia peticie:

Modernizacia elektrickovej trate Dubravsko-Karloveskej radialy bola riadne povolena
Bratislavskym samospravnym krajom, ako vecne a miestne prislusnym S$pecialnym
stavebnym uradom pre stavby elektrickovych a trolejbusovych drah a stavby na drahe podla
§ 105 ods. 1 pism. c¢) zakona ¢. 513/2009 Z. z. 0 drahach a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov a § 120 zakona ¢. 50/1976 Zb. o izemnom planovani
a stavebnom  poriadku  (dalej len  ,stavebny  zakon),stavebnym  povolenim:
¢. 06268/2016/CDD-30, vydanym dina 29. 12. 2016, ktoré nadobudlo pravoplatnost’ dna
26 . 05. 2017. Dna 18. 04. 2019 bolo hlavnému mestu vydané Bratislavskym samospravnym
krajom rozhodnutie o prediZeni platnosti stavebného povolenia pod &. 04747/2019/CDD-7,
ktoré nadobudlo pravoplatnost’ dita 31. 05. 2019.

V tivode odpovede na peticiu by sme radi poukazali na povodny stav elektrickove;j
trate Dubravsko-Karloveskej radialy.

Predmetnad dvojkolajnd elektrickova trat’ v tseku od tunela po krizovatku ulic
M. Sch. Trnavského s Hanulovou/Bagarovou, je v stcasnosti vedend na samostatnom
zemnom telese oddelenom obrubnikmi alebo zelenym pasom od beznych cestnych
komunikacii, ktoré lemuju trat’ po oboch jej stranéch.

Modernizovanu elektri¢kovu trat’ krizuje 17 priechodov pre pesich, 17 priecesti pre motorové
vozidla (8 svetelne riadenych), dva podchody pre pesich (Borska, Damborského), 3 nadchody
pre pesich (Botanickd zahrada, Jurigovo ndmestie, Nad lackami), jeden cestny nadjazd
(Karlova Ves) a jeden dial'nicny nadjazd. Medzi zastavkami Karlova Ves a Dolné Krcace sa
nachadza sti¢asné dvojkolajné obratisko. Medzi zastavkami Molecova a Jurigovo namestie sa
nachadzaju dve odstavné manipulacné kolaje boli bezne vedené s hlavnymi tratovymi
kolajami. V rieSenom useku sa nachadza 13 elektrickovych zastdvok (26 nastupisk), z ktorych
vadsina je vybavena pristreskami pre cestujucich. Dizka jednotlivych zastavok bola 65m s
povrchovou upravou tvoriacou zamkovu dlazbu alebo liaty asfalt.

Konstrukéne elektrickova trat’ pozostavala prevazne z kolajnic tvaru 49E1 tuho upevnenych
na Zelezobetonovych podvaloch uloZenych do otvoreného kolajového 16Zka. MenSia Cast’
kol'ajového zvrSku bola tvorena Zliabkovymi kol'ajnicami (NT1) taktieZ tuho upevnenych na
zelezobetonovych podvaloch v otvorenom kol'ajovom 16Zku.

Zrazkove vody z kol'ajiska elektrickovej trate boli zvadzané do drenaZzneho potrubia vedeného
prevazne v medzikol'ajovom priestore ustiaceho do kontrolnych beténovych Sachiet, odkial
boli odvadzané do kanalizécie.



Novy stav v roku 2020

Nasledovanim vytyCen¢ho trendu postupnej modernizacie rozsiahlej siete
elektriCkovych trati na uzemi Bratislavy je zahrnutie predmetnej stavby do tohto planu
obnovy. Planovany usek modernizovanej dvojkol'ajnej elektri¢kovej trate priamo nadvézuje
na uz zmodernizovany usek trate v mestskej Casti Dubravka a je jeho majoritnou Castou.
Konstrukéne starsi typ elektrickovej trate je nahradeny novsimi, modernej$imi konstrukciami
s prisluSnou infrastruktirou zabezpecujucou nie len zvySeny komfort cestujucich, ktori
vyuzivaju tento druh mestskej hromadnej dopravy, ale aj odl'ah¢enie pril'ahlej urbanizovane;j
zony od negativnych vplyvov doposial’ prevadzkovanej trate.

Ciel'om modernizacie je nahradenie zastaranych a opotrebovanych konStrukcii
elektriCkovej trate za nové a progresivne prvky. Jednd sa hlavne o uplni vymenu
elektrickového zvrSku a spodku spolu s odvodnenim. V useku trate od tunela po km 4,960 za
obratiskom v Karlovej Vsi bude trat’ konstruk¢ne realizovana ako pevna jazdna draha ( d’alej
len ,,PJD*). Od km 4,960 po km 6,250 (krizovatka Harmincova - M. Sch. Trnavského) bude
trat’ rieSend ako kolajovy roSt ulozeny v otvorenom kolajovom 16Zku. Od priecestia V
spominanej krizovatke po koniec rieSeného modernizovaného useku radialy bude trat opat

ako PJD. Povrch trate bude tvorit’ vegetacny kryt od vyhybiek pred tunelom po zastavku
Botanicka zahrada. V tseku trate od zastavky Botanicka zahrada — priecestie pri Riviére bude
povrch trate tvoreny betonovym povrchom. Od tohto priecestia po koniec useku trate s PJD
bude povrch opdt tvoreny vegetatnym krytom. V tusekoch trate pred tunelom, medzi
priecestiami na ul. Botanickd a Botanickd/Devinska cesta (km 1,867 - 2,353), v oblasti
obratiska Karlova Ves a prilahlych tsekoch trate a taktiez v oblasti zastavok bude povrch
trate tvoreny betonovym povrchom. Na zastavke Damborského bude pojazd’ovany autobusmi
MHD. Projekt uvazuje so zabudovanim mazacich zariadeni v kolajisku trate v oblukoch s
malymi polomermi (obluk pod mostom Lafranconi, pri Riviére, za Jurigovym namestim a v
oblasti obratiska).

Vsetky priecestné konstrukcie budii vybudované na principe PJD obdobne aj obratisko
Karlova Ves. Niektoré priecestia budu zrusené — v km 1,0 (Machnag¢), v km 2,715 (pri
Jurigovom namesti), v km 4,1 (v krizovatke Karloveska-Suchohradskd). Priecestie v
krizovatke ulic Karloveskéa-Segnerova bude presunuté v smere do centra. PPP budu prioritne
zriadované pre pristup cestujucich na kazdu elektrickova zastavku. Miesta kriZenia
elektrickovej trate s cyklotrasami, budu rieSené ako prejazdy pre cyklistov spolu s priechodmi
pre chodcov. Doplnené budu vystraznymi prvkami upozoriiujucimi na elektrickova
prevadzku. Ddjde k vybudovaniu novych nastupist’ zastavok prevazne v ich pdvodnych
polohach. Zastavka Jurigovo ndmestie je zruSena.

Pre ulahéenie néstupu cestujucich do vozidla budi nové nastupné hrany vo vyske
250mm nad spojnicou temien kol'ajnicovych pasov (STKP). Na zdruzenej zastavke
Damborského, kde pri nastupistnej hrane elektriciek budu zastavovat’ aj autobusy MHD bude
vySka ndstupnej hrany 160mm nad STKP. Zastavky buda opatrené elektronickymi



informa¢nymi tabulami, automatmi na vydaj cestovnych listkov a pristreSkami pre
cestujucich kapacitne zodpovedajucimi frekvencii cestujucich na jednotlivych zastdvkach. V
obratisku elektri¢iek bude vybudované néstupiSte umoziujice prestup cestujicich z
jednotlivych druhov dopravy v pripade vyluk, ¢i inych situacii vynucujucich takyto stav.

Sucasné podchody na zastavkach Borska a Damborského budu zrekonstruované, obdobne aj
ich elektro-instalacia. Pozdiz trate bude zabudovany §tvorotvorovy kablovod (mozné budovat
aj z komorkovych multikanalov), v ktorom budi ulozené vedenia pre CDS, ovladanie
meniarni, informaény systém a pre nn vedenia elektrickych pripojok.

Obratisko v Karlovej Vsi je prebudované do takej podoby, aby bolo umoznené jeho napojenie
aj zo smeru z Dubravky. Vyjazd z obratiska do Dubravky je mozny len z vonkajsej kolaje.
Vjazd elektri¢iek do obratiska ako aj z obratiska je riadeny riadiacim vyhybkovym systémom
s dial’kovym dohl'adom v kombinacii s komunika¢nym systémom zavedenym v podmienkach
DPB a.s.. Obdobne bude tento princip uplatneny na vSetkych zabudovanych vyhybkach na
trati. Vsetky vyhybkové konstrukcie su vybavené elektrickym ohrevom vyhybiek s
moznost'ou dial’kového dohl'adu a riadenia.

Jednou z najddlezitejSich sucasti modernizacie je vybudovanie nového trakéného

vedenia. V navrhovanom tuseku elektrickovej trate od tunela po zast. Molecova (km 0,0 az
2,55) je navrhované nové trolejové vedenie uchytené na prevesoch kotvenych na novych
trakénych stoziaroch. Nové trakéné stoziare budu zaroven vyuzité ako osvetlovacie pre
osvetlenie obojstrannych komunikacii ulice Nébrezia arm. gen. L. Svobodu. Nové trolejové
vedenie je navrhované od zastavky Molecova po koniec navrhovanej vyhybne (km 2,80),
Karloveskej ulice, kde sa umiestnenie trakénych stoziarov a uchytenie trolejového vedenia
prisposobi navrhovanému smerovému a vySkovému vedeniu a umiestneniu kol'aji. Od km
2,80 po obratisko zostava nosny systém trolejového vedenia (trakéné stoziare) a systém jeho
uchytenia zachovany. V useku elektrickovej trate od obratiska Karlova Ves po Hanulovu (od
km 4,90 po koniec useku km 6,767), je navrhované nové trolejové vedenie na novych
trakénych stoziaroch umiestnenych v osi elektrickovej trate.
Vzhl'adom na vek napdjacieho rozvodu, v celom tseku napdjania trate z meniarne Karlova
Ves, bude vybudovany kompletne novy rozvod napajacich a spitnych kablov. Vsetky
meniarne nachadzajuce sa na radiale sa pripravia na napat'ovu sustavu elektrickovej trate DC
750V a DC 600V, ¢o znamena v meniarnach Karlova Ves, Rovnice, Dolné Krcace a
Dubravka, vymenit’ transformatory a usmerfiovace. Taktiez budu upravené aj po stavebnej
stranke.

Su navrhnuté koncepéne dva typy elektrickového zvrsku:
- zvrSok (klasicky) s kol'ajovym roStom s kol'ajnicami upevnenymi k prie¢nym, samostatnym

podporam (podvalom), uloZenymi v kol'ajovom 16Zku z drveného kameniva

- zvrSok typu pevna jazdna draha s kol'ajnicami ulozenymi a upevnenymi na stvisli betonovu
dosku polozenu priamo na plan telesa spodku, bez kol'ajového 16zka

Korlajovy zvrSok navrhnuty v podobe pevnej jazdnej drahy (PJD) pozostava z kol'ajnic tvaru
49E1 (S49) alebo zliabkovych kol'ajnic (60Ri2) obalenych gumovymi bokovnicami (mozZné
pouzitie recyklovanych materialov) pre obmedzenie Sirenia hluku a vibracii. Obalené budu aj
konstrukcie vyhybiek (uz vo vyrobe). Kolajnice budi upevnené v plastovych podkladniciach



(napr. W-TRAM s uklonom 1:40) s pruznym upevnenim kol'ajnice skrutkového typu (napr.
Skl21 — celkovo ide o analogicky systém podobny ako WTRAM s vysSimi Gnavovymi
limitmi pruznej zvierky = ¢o umoziuje zabudovanie méksej podlozky, ¢im vznika pruznejsi
uzol upevnenia) na nosnej Zelezobetonovej doske z vystuzeného betonu C30/37 (PJD).
Zelezobetonova doska (PJD) je navrhnutd hribky 0,25m, Sirky 2,5 pre kazdu kolaj
samostatne. Nosna doska bude vystuzend ocelovou vystuzou okrem oblasti, kde budu
aplikované kol'ajové obvody pre riadenie ovladdania vyhybiek. Tieto oblasti budu vystuzované
sklolaminatovou vystuzou. Oblasti bez ocel'ovej vystuze st zrejmé z vytyCovacieho vykresu
kol'ajového zvrsku. Pod nosnou zelezobeténovou doskou navrh uvazuje s aplikaciou trvale
pruznej podlozky (LMSS) - rohoze Tlahkého systému hmota-pruzina, na baze
nerecyklovaného polyuretanu. Takto popisana Zelezobetonova doska bude lezat' na vrstve
medzerovitého drenazneho betonu MCB C8/10 s hrubkou 0,25m. Takéto konStrukéné
usporiadanie kol'ajového zvrsku je navrhnuté v seku trate od tunela (km 0,000) po obratisko
Karlova Ves —  (km 4,955) a v tiseku od krizovatky ulic M. Sch. Trnavského - Harmincova
(km 6,244) po krizovatku ulic M. Sch. Trnavského s Hanulovou/Bagarovou (km 6,754).

V tseku trate od obratiska Karlova Ves (km 4,955) po krizovatku ulic M. Sch.
Trnavského - Harmincova (km 6,244) je navrhnuty klasicky zvrSok s otvorenym kol'ajovym
16zkom, pozostavajlci z kolajnic tvaru 49E1 (S49) s pruznym podkladnicovym upevnenim
skrutkového typu (napr. Skl24) na Zelezobetonovych podvaloch s rozdelenim podvalov
600mm. Kolajovy rost je ulozeny do otvoren¢ho kol'ajového 16Zka, ktorého hrubka je 300mm
pod spodnou plochou podvalu, pricom celkova hribka kolajového 16zka je 450mm. Aj v
tomto useku trate navrh uvazuje s aplikaciou bokovnic uchytenych ku kol'ajniciam (nemusia
vytvarat’ zliabok pre okolesniky kolies) a taktiez so zabudovanim podstrkovej antivibracnej
rohoze (SBM) z nerecyklovaného polyuretanu. Zhotovitel musi zrealizovat’® poslednt
smerovu a vyskovu upravu kolaje s otvorenym KL (Stvrté podbitie) najneskor do 1 roka od
zahdjenia pravidelnej prevadzky elektriiek. Pozitivne vplyvy sa prejavia az po skonceni
vystavby a su reprezentované pouzitim modernych konStrukcii a materialov (kol'ajovy zvrSok,
dokonalejSie odvodnenie zemného telesa, zariadenie pre mazanie kolajnic v oblikoch malych

polomerov, zatravnenie trate), ktoré napr. znizuji hlukové zat'azenie okolia a radikélne
zlepSuju komfort pre cestujucu verejnost a zamedzuji Sireniu sekundarnych vibracii do
okolitej urbanizovanej zone.

Cast’ zmodernizovanej trate bola uvedena do prevadzky dia 19. 12. 2019. Prvé
meranie bolo realizované dia 29. 12. 2019 na zéklade poziadavky DPB a .s. firmou Klub ZPS
vo vibroakustike, s.r.o., ¢. protokolu A 259 2019. Elektri¢ky chodili ako v bezny vikendovy
den v intervaloch podla grafikonu. Namerané hodnoty v mieste meraciecho mikrofonu ktory
bol umiestneny 1,5m pred oknom na 2. NP, BD Karloveska 33, Bratislava vo vzdialenosti cca
50m od stredu elektrickovej drahy. GPS objektu: 48.158532 17.051136 t.j. v blizkosti
zmodernizovanej trate boli nasledovné:
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Hlavné mesto SR Bratislava ako stavebnik (d’alej ako ,,stavebnik®) prijalo cely rad moznych
protihlukovych opatreni, ktoré su vyssie popisané, osadenie prvkov na znizovanie hlukovych
emisii ako st bokovnice kol'ajnic, mazanie kol'ajnic, antivibra¢na rohoz pod pevnou jazdnou
drahou, podstrkova rohoz pod otvorenym zvrSkom. Zatrdvnenie pevnej jazdnej dréhy je
taktiez opatrenim pre zniZovanie prehrievania miest ktoré vyplyva zo Stratégie adaptacie
Slovenskej republiky na zmenu klimy vydanej Ministerstvom zivotného postrieda SR v roku
2018 kde podla tab. ¢. 6 je potrebné zvySovat podiel vegeticie v okoli dopravnej
infrastruktary. Stavebnik obmedzil Sireniu hluku do priestoru bokovnicami kolajnic
a vegetaciou, rovinatostou povrchu a mazanim kolajnic. Sirenie vibracii a hluku zemou je
eliminované antivibra¢nou rohozou.

Z uvedeného mame za dostatocne preukazané, ze hlavné mesto ako stavebnik vyuzil
vSetky mozné a dostupné technické opatrenia na znizenie Sirenia hluku.

Dopravny podnik a. s., Olejkarska 1, Bratislava 814 52 ako prevadzovatel’ drahy posudil
v sucinnosti s HI. mesto moznost’ zniZenia jazdnej rychlosti na 30 km/h.

Znizenie rychlosti na 30 km/h v novo zrekontruovanom tseku by znamenalo prediZenie
jazdnej doby o 4 minuty na celkovych 9 minut teda na skoro dvojnasobok pdvodného Casu.
Predizenie jazdnej doby by si vyziadalo nasadenie d’alsich elektri¢iek a Soférov, aby bolo
mozné dodrzat’ grafikon. V stcasnej dobe DPB a.s. nedisponuje vol'nymi vozidlami ktoré by
mohlo nasadit’. Nie je mozna ani zdmena vSetkych novych elektri¢iek nasadenych na linky ¢.
4 a 9 za starie typy, ked’ze nie je ich za aké vymenit’. PrediZenie jazdnej doby vyrazne znizi
komfort cestovania a dojde k ubytku cestujucich. Elektrickova doprava predstavuje jeden z
najvyhodnejSich a najekologickejSich sposobov verejnej dopravy, na ktorej je v najvicsej
miere vylucend nehodovost’ a s tym spojené meskanie verejnej dopravy. Vplyv elektrickovej
dopravy na zivotné prostredie je podstatne mensi ako autobusovej resp. individualnej dopravy
vzhl'adom na hlu¢nost’, prasnost’ a emisie a preto je ziaduice, aby verejnd doprava bola
obyvateI'mi vyuzivana v o mozno najvacsej miere.

Hlavné mesto vie preukazat, ze nie su kdispozicii iné dostupné technické
a organizacné opatrenia bez podstatného narusenia dopravného vykonu aje potrebné
posudzovat namerané hodnoty podla prilohy k vyhlaske ¢. 549/2007 Z. z. Ministerstva
zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibracii v zivotnom prostredi (d’alej len ako vyhlaska).



V bode 1.6, kde je uvedené, ze posudzovana hodnota pre kategoriu tizemia Il méze
prekrocCit’ pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku z pozemnej dopravy uvedené v tabulke
¢. 1 najviac o 10 dB.

Vyssie uvedené vyhodnotenie pripustnych hodnét je plne v stlade so stanoviskom
Hlavného hygienika SR $p. zn. OHZP/1718/44637 zo diia 18. 02. 2020.

Na stavbe boli vykonané aj technické merania firmou EUROAKUSTIK s. r. o,
z ktorych ma hlavné mesto len priebeznu informaciu o znizeni hlu¢nosti trate o 7 — 9 dB. Ide
0 technické merania hlu¢nosti samotnej trate, nejde o meranie potrebné na objektivizaciu
expozicie obyvatelov podl'a  § 27 ods. 4 vyhlasky ¢. 549/2007 Z.z.. Toto meranie ma najst’
pri¢inu nizkofrekvenéného hluku, jeho tlohou nie je vyhodnotenie, ¢i hluku prekracuje
pripustné hodnoty. Posudok bude hlavnému mestu doruceny po skompletizovani vsetkych
merani. Posledné meranie je naplanované na koniec marca 2020.

V priebehu mesiaca februar vykonal na stavbe autorsky dozor merania protokol ¢.
Vi_004_2020 prostrednictvom firmy Klub ZPS vo vibroakustike, s. r. 0., Vojtecha Tvrdého
23, 010 01 Zilina za ucelom zistenia a odstranenia nizkofrekvenéného zvuku. Vysledkom
tohto technického posudku je, Ze systém pruziny nie je plne funkény aje to zhrnuté
nasledovne:

., Elektrickova trat’ v posudzovanom useku ma zvrsok typu pevnd jazdnd drdha pri
poucziti technologie W-tram, ktory pouziva na fixdciu kolaje prazce s rozponom 3 m. Po fixacii
prazca rektifikacnymi skrutkami o medzerovity beton do findalnej polohy sa doska vyleje
betonom a spolu s prazcami tvori nosnu dosku pre kolajnice. Po stuhnuti a vytvrdnuti betonu
sa rektifikacné skrutky z prazca odstrania. Nosna doska dosadne na antivibracnu rohoz
ulozenu na medzerovitom betone a spolu sa vytvori lahky systém hmota — pruzina (LMSS).

Funkcia systemu LMSS je eliminovat’ prenos vibracii a sStrukturalneho hluku pocas
prejazdov elektriciek medzi zdakladovou pédou a ulozenim elektrickovej trate.

Vytvoreny system LMSS (Lahky systém hmota-pruzina), ktory pozostava z dvoch
hlavnych sucasti, z hmoty a z pruziny. Hmota (betonova nosna doska) sa v konsStrukcii
Zeleznicného zvrsku elektrickovej trate nachadza, teda vzhladom na nefunkcnost’ systému je
zrejme, Ze je vyradend pYuzina systému LMSS.

Po sfunkcnent systéemu LMSS je nutné premerat funkcnost pruziny systéemu (PURASYS
MSS P 2020) v akom frekvencnom rozsahu znizuje prenos amplitud vibrdcii a Strukturdlneho
zvuku a v pripade potreby prijat opatrenia na jej sfunkcnenie. *

Na zaklade tohto posudku ako aj konzultacii s odbornikmi vyzvalo hlavné mesto na
zrealizovanie jadrovych vrtov v mieste PJD, kde boli vykonané merania na overenie uvedenej
hypotézy. Samotné odvrty buda realizované zac¢iatkom mesiaca april 2020. Po dovftani buda
zrealizované kontrolné merania ktoré preukazu, ¢i hypotéza pricin Sirenia nizkofrekvencného
zvuku tkvie v nefunkénej pruzine.

Do vyrieSenia tejto situacie prijalo mesto v sucinnosti S DPB a. s. rozhodnutie, Ze na
uvedenej trati bude od 28.3.2020 zniZena rychlost’ na 40 km/h v ¢ase medzi 22:00 — 06:00.



