Organ verejnej moci: Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava

Nazov peticie: Peticia obyvatel'ov - rezidentov Nobelovej ulice v Bratislave za rieSenie
parkovania motorovych vozidiel.

Predmet peticie: Obyvatelia peticiou Ziadaja, aby sa mesto zaoberalo rieSenim parkovania na
Nobelovej ulici a hladali moznosti nie len rozdavanim ,papuc¢“ na motorové vozidla
majitelom a rezidentom tohto mesta, ale hlavne zabezpecenim , aby tito obyvatelia mohli a
mali kde parkovat’ v blizkosti svojich nehnutel'nosti, ked’ sa z prace vracaju domov, prijimaju
navstevy a rodinu vo svojich obydliach.

Navrhuja:

1) oznacit’ jeden chodnik pre chodcov znackou ,,chodci prejdite na druhu stranu“ (nachadza sa
tam chodnik pre chodcov bez moznosti parkovania vozidiel)

2) oznacit’ ulicu ako jednosmerna a umoznit’ vozidlam parkovanie na vozovke

3) odkupit’ cast’ zelene od Istrochemu - reality, rozsirit chodnik a umoznit' parkovanie
vozidlam a pohybu chodcom sti¢asne.

Pocet 0sob podporujucich peticiu: 122 obcanov
Oznamenie vysledku vybavenia peticie:

Staticka doprava v Bratislave bola dlhodobo nerieseny problém, ato najméd z pohladu
regulacie parkovania vo verejnom priestore. Postupny narast vlastnictva motorovych vozidiel
na uzemi mesta od roku 1989 viedol az neudrzatelnej situacii v statickej aj dynamickej
doprave v hlavnom meste. Z minulosti pritom pretrvava rozSirena predstava o tom, Ze
samosprava ma zabezpec€it' jednotlivcom (obyvatel'om) moznosti parkovania pri ich bydlisku,
idealne bezodplatne. Parkovanie v mestich negativne ovplyvnila a stile ovplyviiuje aj
nest'astna a v europskom kontexte ojedineld Gprava zakona 0 cestnej premavke z roku 2009,
ktorou sa povolilo parkovanie na chodniku pri ponechani minimalnej priechodnej Sirky 1,5 m.

Na Nobelovej ulici si viaceri obyvatelia — vlastnici motorovych vozidiel zvykli na
Ciastocné statie na vozovke achodniku na vychodnej strane komunikacie v smere od
Odborarskej ulice. Vo vicsine pripadov pri takomto parkovani motorovych vozidiel
dochadzalo k zdberu velkej casti chodnika. Bol poruSovany zdkon o cestnej premavke
a obmedzovany pohyb chodcov, pre ktorych je chodnik prioritne ur¢eny. Aby nam doprava
v meste neskolabovala uplne a aby vSetok verejny priestor nebol obsadeny len parkujucimi
autami, je potrebné pohyb aut aj ich parkovanie regulovat’. Hlavné mesto sa pritom snazi
V ramci svojej dopravnej politiky vytvarat’ priaznivé podmienky pre peSiu mobilitu.

Z vyssie uvedenych dovodov nemdze hlavné mesto vyhoviet navrhu Vasej peticie
zrusit' chodnik a presmerovat’ chodcov na druht stranu komunikécie. V urbanizovanom
prostredi st chodniky nevyhnutnou a prirodzenou stcast'ou ulic. Z dovodu premavky vozidiel
mestskej hromadnej dopravy a obsluhy tzemia taktieZ nie je mozné na predmetnom useku
zjednosmernit’ Nobelovu ulicu.



Podl'a nasho prieskumu je na Nobelovej ulici av jej okoli momentalne k dispozicii
nickol’ko desiatok parkovacich miest, ktoré pontika na odpredaj stikromny sektor. Z tohto
dovodu hlavné mesto nebude zo svojej pozicie iniciovat rokovanie so spolo¢nostou
Istrochem Reality, a. s. za ucelom odkupenia zelenej plochy pred bytovymi domami
a zriadenia novych ploch pre parkovanie na ukor zelene. Pripominame, ze vSetky novostavby
maju staticki dopravu pre rezidentov zabezpecCenu podla normy STN 73 6110/Z2, ktora
definuje potrebné pocty parkovacich miest pre bytové jednotky. Slovenska norma je
V europskom kontexte prisna a jej uplatiiovanie v praxi generuje ponuku parkovacich miest,
ktora je v mnohych lokalitach vyssia ako dopyt.

V suvislosti so zavaddzanim parkovacej politiky na uzemi hlavného mesta existuje
moznost regulacie statickej dopravy v okoli Nobelovej zaclenenim tejto ulice a okolitych ulic
do zoény docasného parkovania.

Mestskd cast Nové Mesto v sucasnosti pripravuje pilotny projekt plateného
parkovania v okoli Tehelného pol'a. Od roku 2021 prevezme prevadzku systému doc¢asného
parkovania pod svoju spravu hlavné mesto, pricom nové lokality budia navrhovat’” mestské
Casti. Schvalené VSeobecne zavdzné nariadenie hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 8/2019
0 do¢asnom parkovani motorovych vozidiel poskytuje nastroje na uprednostnenie parkovania
rezidentov vo verejnom priestore. Takto je mozné dosiahnut’ vyssiu ponuku parkovania pre
rezidentov s trvalym pobytom v danej lokalite, ked’Ze nerezidenti budii cenovo znevyhodneni.
Taktiez moéze dojst’ k poklesu poctu parkujicich druhych a tretich aut na byt, ktoré¢ budu
cenovo znevyhodnené oproti prvému vozidlu na byt.

Az po zavedeni regulacie parkovania a odpredaji existujiicich parkovacich miest, ktoré
st v ponuke na trhu, bude mozné zredlnit’ dopyt po parkovani a vyhodnotit’ pripadnti potrebu
budovania d’alsich parkovacich miest na Nobelovej ulici.

Skussenosti z inych miest tieZ ale ukazuju, Ze po zavedeni pravidiel akceptacia
regulovaného parkovania vzrastla, lebo si 'udia viac uvedomili, Ze prinasa vysledky — menej
parkujucich 4aut, menSiu hustotu premavky, kvalitnej$§i verejny priestor a znesitel'nejSie
ovzdusie. Sme presvedceni, ze rovnako to bude aj v Bratislave.



